REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W SZCZECINIE
Szczecin, dnia §Ostycznia 2020 r.
WONS-08.420.20.2018.KK.38

DECYZJA NR 1/2020
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2087 r. poz. 2096 ze zm.) - zwanej dalej K.p.a., w zwiazku z art. 75 ust. 6 oraz art. 82 i
art. 85 ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $§rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.) — zwanej dalej ustawa OOS oraz zapiséw
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddziatywaé na §rodowisko (t. j. - Dz. U. z 2016 1., poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Pafstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie ztozonego za posrednictwem Pani Krystyny Araszkiewicz z firmy
Sweco Consulting Sp. z 0. 0., w sprawie wydania decyzji o §rodowiskowych dla przedsiewziecia
pn. CzeSciowa rozbiérka oraz budowa nowego mostu w km 733,7 rzeki Regalicy w ciagu
linii kolejowej 273 wraz z infrastruktury towarzyszaca, realizowana w ramach Projektu
Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisly '"Zadanie 1B.5 Przebudowa
mostéw w celu zapewnienia minimalnego przeswitu"

orzekam
L. Okresli¢ rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Planowane przedsigwziecie polega na czeSciowej rozbidree istniejacego mostu
kolejowego w km 733,7 rzeki Regalicy w Szczecinie oraz budowie nowego mostu pod nowym
ukladem kolejowym wraz z infrastruktura towarzyszaca. Nowy obiekt mostowy zostanie
odsunigty od istniejacego obiektu o ok. 30 m w d6t rzeki Regalicy (stan istniejacy - km 349,120
w ciagu linii kolejowej nr 273, stan projektowy — km 349,152 w ciagu linii kolejowej nr 273).
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Szczecin w dzielnicy Prawobrzeze, osiedle
Podjuchy.

Celem inwestycji jest zapewnienie wlasciwego prze$witu (podwyzszenie mostu nad
poziomem najwyzszej wody zeglownej WWZ) do prowadzenia skutecznej akcji lodotamania
przy uzyciu lodotamaczy. Most w istniejacym stanie utrudnia i niejednokrotnie wstrzymuje
prowadzenie oslony przeciwlodowej oraz zegluge lodolamaczy bioracych udziat w akeji
lodotamania.

Szczegblowa charakterystyka przedsiewzigcia zostala przedstawiona w zalaczniku nr 1 do
ninigjszej decyzji.

ul. Teofila Firlika 20, 71-637 Szczecin tel.: 91 43-05-200, fax: 91 43-05-201, e-mail:
sekretariat.szczecin@rdos.gov.pl, szczecin.rdos.gov.pl/



Ustali¢ $rodowiskowe uwarunkowania dla planowanego przedsigwzigeia 1
jednoczesnie okresli¢ ponizsze warunki realizacji przedsigwzigcia.

1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji, eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia ze szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ei ochrony cennych
warto$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sasiednich. .

a. Realizowaé inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj. zapewni¢ nadzér specjalisty w
zakresie ochrony flory i fauny (botanika, ornitologa, ichtiologa i chiropterologa oraz
zoologa w zakresie pozostalych grup zwierzat), celem kontrolowania przebiegu
prowadzonych prac zwigzanych z:

— wycinkg drzew i krzew6w, ze szczegblnym uwzglednieniem wycinki drzew w

obrebie siedliska 91EOQ,

— zabezpieczeniem ptatow siedlisk przyrodniczych: 91EO oraz 9190,

— ingerencja w koryto rzeki Regalica oraz w jej strefg brzegowa, w tym
obejmujacych wbijanie §cianek szczelnych oraz palowania,

— utworzeniem potencjalnego siedliska dla gatunkéw ryb litofilnych, w miejscach
po zlikwidowanych podporach oraz w otoczeniu dna zajgtego przez nowe
podpory;

— przeprowadzeniem odlowdéw ryb metoda elektropotowéw w rejonie planowanych
prac zwigzanych z wbijaniem $cianek szczelnych oraz w strefie brzegowej w
rejonie planowanych przyczotkow;

— zabezpieczeniem gatunkéw chronionych rodlin naczyniowych oraz mchéw,
takich jak: kocanki piaskowe Helichrysum arenarium, kotewka orzech wodny
Trapa natans, fatfdownik nastroszony Rhytidiadelphus squarrosus, rokietnik

~ pospolity Pleurozioum schreberi oraz mokradtoszka zaostrzona,

— organizacja placu budowy, w tym zastosowania wlasciwych dziatan
zapobiegajacym przedostaniu si¢ zwierzat na teren budowy, (np. wygrodzenie
catego terenu lub jego czesci);

— wyburzeniem obiektu umiejscowionego obok przyczotka umiejscowionego na
wschodnim brzegu rzeki,

— rozwieszeniem budek legowych dla ptakow.

b. Przed rozpoczeciem prac budowlanych, w obszarze oddzialywania inwestycji,
prowadzony nadzér przyrodniczy powinien zweryfikowaé mozliwo$¢ wystapienia
gatunkéw chronionych, ze szczegélnym uwzglednieniem: drzew planowanych do
usuniecia, mostu objetego rozbidrka, obiektu przeznaczonego do wyburzenia
zlokalizowanego obok przyczotka umiejscowionego na wschodnim brzegu rzeki
Regalica, a w przypadku stwierdzenia ich wystgpowania, uzyskania stosownego
zezwolenia na czynno$ci podlegajace zakazom w stosunku do gatunkéw chronionych,
wydawanego na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

c. Sprawozdanie z czynno$ci wykonywanych przez nadzér przyrodniczy wraz z ocena
skuteczno$ci zastosowanych dziatan nalezy przedkladaé Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Szczecinie co 3 miesiace od rozpoczecia prac zwiazanych z
realizacjg inwestycji.

d. W stosunku do ichtiofauny nalezy podjaé nastgpujace dziatania:

— prowadzenie prac w korycie rzeki obejmujacych wbijanie $cianek szczelnych
oraz palowanie poza okresem wedrowek gatunkéw anadromicznych oraz ich



tarta, tj. poza okresem od poczatku marca do konca lipca oraz poza okresem od
poczatku pazdziernika do kofica grudnia;

— prowadzenie prac w strefie brzegowej rzeki Regalica obejmujacych
przygotowanie placu budowy na lewym brzegu rzeki w rejonie planowanego
przyczétka poza okresem tarla ryb fitofilnych, zasiedlajacych rosnace zanurzone
i ptywajace hydrofity, tj. poza okresem od poczatku maja do konca lipca;

— przeprowadzenia odlowéw ryb metoda elektropotowdéw w rejonie planowanych
prac zwigzanych z wbijaniem $cianek szczelnych oraz w strefie brzegowej w
rejonie planowanych przyczotkéw, celem usunigeia z zagrozonego miejsca ryb o
matych rozmiarach, w tym takich gatunkéw chronionych jak koza, rézanka i
kietb biato pletwy, zasiedlajacych rosnace zanurzone i pltywajace hydrofity,
natomiast w przypadku wystapienia ryb wewnatrz obudowy §cianek szczelnych
nalezy je odtowi¢ i nastgpnie uwolni¢ do rzeki Regalica;

— podjaé dziatania majace na celu utworzenia potencjalnego siedliska dla gatunkow
ryb litofilnych np. poprzez wysypanie zwiru wymieszanego z kamieniami, w
miejscach po zlikwidowanych podporach oraz w otoczeniu dna zajgtego przez
nowe podpory.

Przed wyburzeniem obiektu umiejscowionego obok przyczétka, na wschodnim brzegu
rzeki Regalica, pelniacego w przeszto$ci role schronu nalezy przeprowadzi¢ kontrolg
niewielkich ubytkéw znajdujacych si¢ pod stropem obiektu oraz rury wentylacyjnej
celem wykluczenia obecno$ci nietoperzy.

Zabezpieczy¢ platy siedlisk przyrodniczych: 91EQ oraz 9190, zlokalizowanych na
dzialce nr 8 obreb 1114 Szczecin, poprzez ich ogrodzenie (np. siatka lesna), po
wykonaniu niezbgdnej wycinki drzew.

. Zabezpieczyé stanowisko gatunku objetego ochrong $cista, tj. kotewki orzech wodny
Trapa natans poprzez wykonanie ogrodzenia placu budowy w rejonie przyczoétka na
lewym brzegu Regalicy dochodzacego do linii brzegowe;j.

. Zabezpieczy¢ stanowiska gatunkéw - chronionych roslin naczyniowych oraz mchéw,
takich jak: kocanki piaskowe Helichrysum arenarium (droga gruntowa stanowiaca
przedtuzenie ulicy Chocimskiej oraz dziatka nr 23/4 obreb 4142 Szczecin, pod linig
clektroenergetyczna 110 kV), faldownik nastroszony Rhytidiadelphus squarrosus
(dziatka nr 23/4 obrgb 4142 Szczecin), rokietnik pospolity Pleurozioum schreberi
(dziatka nr 23/4 obreb 4142 Szczecin) oraz mokradtoszki zaostrzonej (skraj olsu, na
odcinku od ul. Floriana Krygiera do przyczétka mostu) np. poprzez ich ogrodzenie.
Rozwiesi¢ budki legowe dla ptakéw typu A, B oraz D w iloéci 16 sztuk, na odcinku
przebiegajacym przez tereny leSne od lewego przyczdtka do ul. Floriana Krygiera
oraz na drzewach w otoczeniu planowanej inwestycji w rejonie osiedla Zydowce, o
parametrach dostosowanych do wystepujacych gatunkéw oraz przy zachowaniu
odpowiedniej odlegloéci pomigdzy budkami, celem zminimalizowania wplywu
inwestycji na gatunki chronionych ptakéw w wyniku prac zwiazanych z wycinka drzew
i krzewow. Powyzsze dziatanie nalezy przeprowadzié, przed oddaniem inwestycji do
eksploatacji. Skrzynki lggowe dla ptakéw nalezy utrzymywaé w dobrym stanie
technicznym i sanitarnym przez okres 10 lat.

Przed wprowadzeniem wod opadowych do rzeki Regalica z projektowanych obiektow
nalezy poddaé je podczyszczeniu w urzadzeniach podezyszezajacych wody z substancji
ropopochodnych. - 7

. Zaplecze budowlane, miejsca gromadzenia odpadéw i materialéw zorganizowaé i
prowadzi¢ zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego

3



powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywréci¢ do poprzedniego stanu. Nalezy
prowadzi¢ prawidlowa gospodarke odpadows, w tym:

— organizowaé prace w taki sposob, aby minimalizowaé ilo§é powstajacych
odpadow;

— podczas prowadzenia prac zwiazanych z rozbidrks istniejacego mostu, nalezy
zabezpieczy¢ wody rzeki Regalicy przed odpadami pochodzacymi z prac
rozbiérkowych, np. poprzez zamontowanie pod ustrojem no$nym rozbieranego
mostu specjalnych ptacht ochronnych, siatek zabezpieczajacych, itp;

— plac budowy nalezy wyposazy¢ w sprzet oraz $rodki do neutralizacji
zanieczyszczen (np. sorbenty hydrofobowe, biopreparaty, hydrofobowe maty
sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne); w przypadku
wycieku substancji szkodliwych nalezy niezwlocznie usunaé zanieczyszczenia, a
zuzyte $rodki po neutralizacji nalezy przekazaé uprawnionym odbiorcom;

— zabezpieczy¢ teren przeznaczony pod baze materialowo-sprzgtowa przed
ewentualnym przedostaniem si¢ substancji niebezpiecznych do $rodowiska
gruntowo-wodnego, w tym: podtoza w miejscach postoju pojazdéw imaszyn
budowlanych, pojazdéw pracujacych na budowie, miejsc parkingowych dla
pracownikéw, miejsc tankowania pojazddéw, miejsc przechowywania materialéw
niebezpiecznych (np. paliwa, rozpuszczalniki, farby) poprzez wylozenie go np.
geomembrang oraz zastosowania opasek do zbierania wdéd opadowych i
nastgpnie je odprowadzania do gruntu po wczeniejszym podczyszczeniu w
osadnikach,

— w uzasadnionych przypadkach zadaszy¢é powierzchnie, na ktérych skladowane
beda odpady niebezpieczne i materiaty budowlane, dla ktdrych istnieje ryzyko
wyptukiwania substancji i ich ewentualne;j infiltracji do gruntu;

— utrzymywa¢é porzadek na terenie budowy i jej zaplecza;

— wytworzone odpady magazynowaé selektywnie w miegjscach do tego
przystosowanych w sposéb najmniej zagrazajacy S$rodowisku, a nastepnie
zagospodarowaé zgodnie z przepisami;

— sktadowaé materialy 1 odpady jak najdalej od obszaru wodnego oraz zastosowaé
odpowiednie i wlaSciwe zabezpieczenia materialéw sypkich do wykorzystania w
fazie budowy przed ich wywiewaniem oraz nadmiernym pyleniem zaréwno
podczas transportu, jak i magazynowania,

—~ §cieki socjalno-bytowe z placow budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych
bezodptywowych zbiornikow na $cieki, a nastepnie przekazywaé je
uprawnionemu odbiorcy;

— w przypadku prognozowanych wysokich standw wdd na rzece Regalicy nalezy
zabezpieczy¢é plac budowy przed negatywnymi skutkami przepltywu wod
powierzchniowych i dokonaé ewakuacji ludzi, sprzetu i materialow, stosownie
do rozmiaru zagrozenia.

l. Nie dopuszcza¢ do przemieszczania si¢ mas ziemnych poprzez przepychanie materialu w
korycie rzeki.

m. Rozbidrke istniejacych podpér oraz budowe podpdr nowego mostu nalezy wykonaé w
oslonie stalowych §cianek szczelnych, tak by elementy z budowy nie przedostaty sie do
rzeki i jej nie zanieczyscity. '

n. Remont podpér na zabytkowym przesle objetym ochrona konserwatorska nalezy
wykonaé w ostonie §cianek szczelnych.



o. W celu ograniczenia w fazie budowy uciazliwo$ci w postaci czasowego wzrostu
zapylenia oraz emisji hatasu nalezy m. in.:

prowadzi¢ wszelkie prace generujace wysoki poziom hatasu w porze dnia, przy
czym mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej jesli ich konieczno$é jest
wymuszona wzgledami technologicznymi;

przed rozpoczgciem robdt budowlanych uprzedzi¢ mieszkancéw o planowanych
pracach i w razie koniecznoéci zastosowaé przeno$ne ekrany akustyczne;
stosowaé rozwigzania techniczne zapewniajace wlasciwe warunki akustyczne w
sasiedztwie istniejacej zabudowy, stosowal urzadzenia i maszyny spelniajace
wymogi i standardy $rodowiskowe; w tym stosowaé sprzet odpowiednio
wyciszony, sprawny technicznie, o niskiej emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz najmniej uciazliwe pod wzglgdem akustycznym technologie prowadzenia
prac; :

przewidzie¢ lokalizacjg¢ drog dojazdowych do placu budowy, bazy obstugi
planowanego przedsigwziecia i miejsc gromadzenia sprzetu W rejonie
najmniejszej ucigzliwosci dla ludzi,

zastosowa¢ niezbgdne $rodki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania drog
dojazdowych w czystosci w trakcie transportu materiatéw budowlanych;

trasy przejazdu transportu samochodowego do miejsc wykonywania prac nalezy

- zaprojektowaé w rejonie najmniejszej ucigzliwosci dla ludzi, w tym nalezy

wykorzysta¢ w miarg mozliwoéci istniejace drogi gruntowe, zlokalizowane na
terenie osiedla Podjuchy oraz planowana droge technologiczng laczaca strefe
przyczélka nr 2 z ul. Floriana Krygiera (DK 31);

miejsca za przyczotkami mostu wykorzystaé jako tymczasowe place sktadowe i
magazynowe;

ograniczaé predko$é jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
ogranicza¢ czas pracy silnikéw na najwyzszych obrotach;

wytaczaé zbedne, nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i
narzedzia emitujace hatas;

unika¢ naktadania si¢ i pigtrzenia oddzialywan o jednym charakterze, np.
jednoczesna praca agregatéw, koparek i pojazdow transportowych.

III. Okresli¢c wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji okreslonych w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko.

1. W opisie prowadzonych robét nalezy uwzgledni¢ warunki zawarte w punkcie II. niniejsze;

decyzji.

2. Zaprojektowaé odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z planowanych obiektéw do
rzeki Regalica poprzez kanalizacj¢ deszczowa wyposazong w urzadzenie podczyszczajace
wody z substancji ropopochodnych.

IV.  Okresli¢ wymagania dotyczace konieczno$ci zapobiegania, ograniczania oraz

monitorowania oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko _

1. Kontrolowanie pracy poszczegblnych urzadzen wykorzystywanych w zwiazku z
funkcjonowaniem inwestycji — prowadzenie statych przegladow, biezace usuwanie usterek
gwarantujacych sprawno$¢ funkcjonowania budowli oraz ograniczania ryzyka awarii
mogacej skutkowaé zanieczyszczeniem gleby oraz wéd podziemnych.



2. Kontrolowanie w trakcie robét budowlanych prawidlowego stanu utrzymania sprzgtu
budowlanego i pojazdéw transportowych. '

3. Kontrolowanie stanu technicznego i sanitarnego zamontowanych skrzynek prze okres 10 lat,
a w miare potrzeby - dokonywaé ich naprawy lub wymiany na nowe. Sprawozdanie z
kontroli stanu technicznego obiektow nalezy przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Szczecinie, trzykrotnie w ciagu 10 lat (tj. po 3, 5 oraz 10 roku), w
terminie 3 miesigcy od zakonczenia tych prac.

Nie nakladaé¢ obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzi¢cia na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art.
72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na $rodowisko.
Uzasadnienie
Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Pafstwowego

Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie za posrednictwem Pani Krystyny Araszkiewicz z firmy

Sweco Consulting Sp. z 0. 0. w dniu 10.04.2018 r., ztozyt wniosek w sprawie wydania decyzji o

$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. Cze$ciowa rozbidrka oraz budowa

nowego mostu w km 733,7 rzeki Regalicy w ciagu linii kolejowej 273 wraz z infrastrukturg

towarzyszaca, realizowana w ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i

Wisty "Zadanie 1B.5 Przebudowa mostéw w celu zapewnienia minimalnego przeswitu". Do

wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dotaczono:

- karte informacyjna przedsigwziecia (KIP),

- mapg z zasiegiem oddziatywania,

- kopie wypiséw z rejestru gruntéw,

- pelnomocnictwo udzielone Pani Krystynie Araszkiewicz z firmy Sweco Consulting Sp. z
0.0. do wystepowania w imieniu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
do organéw administracji samorzadowe;j i rzadowej oraz innych podmiotéw z wnioskami
o uzyskanie niezbednych decyzji oraz uzgodnien, a takze do wystgpowania do instytucji
branzowych z wnioskami o uzyskanie niezbgdnych warunkéw, opinii, uzgodnien do
wykonywania zadan w ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu
Odry i Wisly.

W zwiagzku z faktem, iz w przestanych materiatach stwierdzono braki formalnoprawne,
tutejszy organ pismem z dnia 17.04.2018 r. znak: WONS.08.420.20.2018. KK wezwal
wnioskodawce do ich uzupekienia.

Stosowne uzupelnienie otrzymano w dniu 30.04.2018 r.

Poniewaz realizacja inwestycji dotyczy budowy mostu w ciagu linii kolejowej, zastosowanie
ma art. 74 ust. 1 pkt 5 ustawy OOS, zgodnie z ktérym wymogu przedlozenia wypisu i wyrysu z
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego badz informacji o jego braku nie stosuje
sie w przypadku wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla linii
kolejowej.

Z rozpoznania dokumentéw dotyczacych przedmiotowej sprawy wynika, ze inwestycja
nalezy do przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko zgodnie z
§ 3 ust. 1 pkt 58 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 71), w
zwiazku z tym, wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z wypisem z ewidencji gruntéw oraz decyzja nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako
terendéw zamknietych, przedsiewzigcie realizowane bedzie w czeéci na terenie zamknigtym.
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Zgodnie z wypisem z ewidencji gruntéw oraz decyzjg nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktore przebiegaja linie kolejowe, jako
terenéw zamknietych, przedsiewziecie realizowane bedzie w czeSci na terenie zamknigtym.
Dodatkowo zgodnie z decyzja Nr 42 Ministra Obrony Narodowej z dnia 04 marca 2016 r. w
sprawie ustalenia terendw zamknigtych w resorcie obrony mnarodowej, planowane
przedsigwzigcie na terenie dzialtek nr: 2/4, 2/5 oraz 2/16 obrgb 4124 Miasta Szczecin —
zlokalizowane jest na terenie zamknigtym, pozostajacym w trwatym zarzadzie Ministerstwa
Obrony Narodowej. Poniewaz przedsigwzigcie bedzie realizowane ‘w czeSci na terenach
zamknietych, zgodnie z art. 75 ust. 6 ustawy OOS, organem wlasciwym do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony —Srodowiska
w Szczecinie.

W przedmiotowym postepowaniu liczba stron przekracza 20 oséb, w zwiazku z tym i
stosownie do dyspozycji ustawowej okreslonej w art. 74 ust. 3 ustawy 008, strony postepowania
zawiadomione zostaly o wszystkich czynnoéciach organu prowadzacego postepowanie na
zasadach okre§lonych w art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.) tj. w drodze obwieszczen.

" Po skompletowaniu wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej pod wzgledem
formalnym, zgodnie z art. 61 § 4 i art. 10 § 1 K.p.a., obwieszczeniem z dnia 11.05.2018 r., znak:
WONS.08.420.20.2017KK.2  organ zawiadomil strony o wszczeciu —postepowania
administracyjnego w przedmiotowe] sprawie. Zwazywszy na przyjety na obecnym etapie
terytorialny zasieg oddziatywania przedsiewziecia, RDOS w Szczecinie upubliczniat swoje
obwieszczenia (oprocz powiadomienia na tablicy ogtoszen oraz w BIP urzedu) za pos$rednictwem
Urzedu Miasta Szczecin na tablicy ogloszen.

W toku postepowania administracyjnego tutejszy organ zobligowany byt do uzyskania
stosownych opinii organéw bioracych na mocy obowiazujacych przepiséw udzial w
przedmiotowym postgpowaniu. W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2
ustawy OOS, pismem z dnia 11.05.2018 r., znak: WONS.0$.420.20.2018.KK.3 wystapiono o
opini¢ w sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko do
organéw inspekcji sanitarnej: Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie
oraz z uwagi na lokalizacje cze$ci inwestycji na terenie zamknigtym, pozostajacym w trwatym
zarzadzie Ministerstwa Obrony Narodowej, do Wojskowego O$rodka Medycyny Prewencyjnej
w Gdyni. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczecinie oraz Wojskowy Osrodek
Medycyny Prewencyjnej w Gdyni, pismami kolejno: z dnia 21.05.2018 r., znak: PS-
NZ/401.0124.2018, z dnia 21.05.2018 r., Nr 1053/18 nie stwierdzili potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedmiotowego przedsigwziecia na §rodowisko.

Ponadto z uwagi na wejécie w zycie z dniem 1 stycznia 2018 r. ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne ( t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 ze zm.), ktéra zobowiazata Pafistwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie do uczestniczenia w postgpowaniach w sprawie wydania
decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach, pismem z dnia 11 maja 2018 r. znak: WONS-
08.420.20.2018 KK .4, zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 4 ustawy OOS zwrécono sie o opinig w
sprawie konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigeia na §rodowisko do
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Ww. organ nie bedac wlasciwy w przedmiotowej
sprawie zgodnie z wla$ciwoscia przekazal dokumentacj¢ do Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej. Organ ten z uwagi na mozliwy negatywny wplyw przedsiewzigcia na
osiagnigcie celow §rodowiskowych, o ktérych mowa w art. 56, 57, 59 oraz 61 ustawy Prawo
wodne, postanowieniem z dnia 18.06.2018 r., znak: DOK.W0.9750.4.2018. KJ stwierdzit
potrzebe przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko jednocze$nie wskazujac na
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szereg zagadnien, ktore powinny zostaé przeanalizowane w raporcie.

Zagadnienia te zostaly uwzglednione w postanowieniu o konieczno$ci przeprowadzenia 008§
i jednocze$nie ustalajacym zakres raportu, ktére w dniu 29.06.2018 r., pod znakiem: WONS-
08.420.20.2018 KK.9 zostalo wydane po przeanalizowaniu przedtozonych dokument6w.

Nastepnie, zgodnie z art. 63 ust. 6 ww. ustawy 008, postanowieniem z dnia 12.09.2018 r.,
znak: WONS-08.420.20.2018 KK.12 tut. organ zawiesil prowadzone postgpowanie do czasu
przediozenia przez wnioskodawcg raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na
srodowisko.

W dniu 19.04.2019 r. wnioskodawca przedtozyt Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Szczecinie raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na §rodowisko sporzadzony
przez Sweco Consulting Sp. z 0.0. (Kwiecief, 2019 r.), uzupeliony w dniu 26.04.2019 r. Z
uwagi na fakt, iz ustapita przyczyna zawieszenia postepowania, zgodnie z zapisami art. 97 § 2
K.p.a., postanowieniem z dnia 26.04.2019r., znak: WONS-08.420.20.2018 KK.15, podjeto
zawieszone postepowanie.

Po zapoznaniu si¢ z przedtozona dokumentacja, w pierwszej kolejnoéci oceniono jg pod
wzgledem formalnym. Z uwagi na braki formalne w przedtozonej dokumentacji, spowodowane
zmiana zakresu przedsiewzigcia, tj. brak wykazu dzialek, na ktore inwestycja bedzie
oddziatywa¢ oraz mapy w skali zapewniajacej czytelno$¢ przedstawionych danych, z
zaznaczonym calym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie,
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie,
jak réwniez brak dowodu dokonania oplaty skarbowej za pelnomocnictwo z dnia 27.03.2019 r.,
pismem z dnia 30.04.2019 r., znak: WONS-08.420.20.2018. KK.16, wezwano inwestora o ich
uzupelnienie.

Uzupehienie zostalo przedtozone w dniu 21.05.2019 r. (pismo z dnia 20.05.2019 1.).

Bedac w posiadaniu dokumentacji kompletnej pod wzglgdem formalnym, tut. organ
przystapit do oceny merytorycznej przedlozonej dokumentacji. Po analizie przedtozonych
dokumentéw, organ pismem z dnia 14 czerwca 2019 r., znak: WONS-08$.420.20.2018 KK.19
wezwal inwestora do uzupelnienia przedlozonej dokumentacji, o nastepujace kwestie:

— Czytelne przedstawienie zakresu 1 skali przedsigwzigcia z uwzglednieniem

wprowadzonych zmian w zakresie przedsigwzigcia.

— Jednoznaczne wskazanie dzialek inwestycyjnych, z uwagi na rozbieznosci wystgpujace w
tresci raportu a wykazem tych dziatek przedstawionych w uzupetnieniu przedtozonym w
dniu 21.05.2019 .

— Ponowne zidentyfikowanie zagrozen wynikajacych z realizacji inwestycji w stosunku do
poszczegdlnych elementéw $rodowiska przyrodniczego (przy uwzglednieniu terenéw
leénych oraz drzew i krzewéw) i jednoznaczne wskazanie tych elementéw $rodowiska
przyrodniczego, ktore koliduja z planowanym przedsigwzigciem (m.in. poprzez podanie
powierzchni, ilo§ci osobnikéw, ktére ulegng zniszczeniu) i nastgpnie przedstawienie
konkretnych dziatan minimalizujacych negatywny wpltyw na $rodowisko (z podaniem
wlasciwych terminéw, miejsc ich lokalizacji, sposobu wykonania).

— Jednoznaczne wskazanie konkretnych dzialan minimalizujacych negatywny wplyw
inwestycji na ichtiofaune z opisem sposobu ich realizacji w stosunku do prac (zgodnie z
podziatem przedstawionym w raporcie): prowadzonych poza korytem rzeki i strefs
brzegowa rzeki; w korycie Regalicy i bezposrednio na powierzchni wody oraz w strefie
brzegowej (ze szczegdlnym uwzglednieniem tymczasowych placéw sktadowych i
magazynowych, jak rowniez zgodnie z zapisami w raporcie ,,zabudowy tymczasowych
grobli w formie nasypéw budowlanych dla potrzeb dostgpu do podpdr posrednich
projektowanego obiektu”).



— Ponowne przedstawienie analizy wariantowej w sposéb umozliwiajacy dokonanie oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko (ze szczegdlnym uwzglednieniem
krajobrazu) i poréwnania wszystkich wariantéw.

— Ponowng analizg w zakresie oddziatywania przedsiewziecia na tereny chronione
akustycznie, wraz z identyfikacja najblizszych terenéw chronionych akustycznie (z
podaniem odleglosci od terenu objetego inwestycja) ze szczegdlnym uwzglednieniem
fazy realizacji przedsigwzigcia i wskazania konkretnych $rodkéw organizacyjnych i
technicznych stuzacych do ograniczenia ewentualnego niekorzystnego oddziatywania
ustalonej emisji na sasiednie tereny.

— Przedstawienie propozycji zakresu monitoringu  oddzialywania planowanego
przedsiewziecia.

— Jednoznaczne wskazanie rozwiazar chroniacych §rodowisko gruntowo-wodne podczas
eksploatacji inwestycji w odniesieniu do wszystkich elementéw przedsiewziecia. v

Z uwagi na konieczno$¢ wykonania czynnosci wynikajacych z obowiazujacych Drzepisow w
tym oczekiwanie na uzupehienie przedlozonych dokumentéw, jak réwniez skomplikowany
charakter sprawy, obwieszczeniem z dnia 14.06.2019 r., powiadomiono o pdzniejszym terminie
wydania decyzji §rodowiskowej, tj. do dnia 28.09.2019 .

Stosowne uzupelnienie przedtozono pismami z dnia: 12.07.2019 r. oraz 24.07.2019r.
Dodatkowo, w pi$mie z dnia 24.07.2019 r. przediozono aktualng liste dziatek objetych
inwestycja z uwagi na zmieniony zakres prac inwestycyjnych w stosunku do pierwotnego
zlozonego wraz z wnioskiem o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach,
wynikajacy z uzgodniefi migdzybranzowych z zarzadca linii 273, tj. Biurem Strategii PKP PLK
S.A. W ramach tych uzgodnien nastapita zmiana geometrii uktadu torowego, na skutek ktorego
zmienit si¢ zakres jego przebudowy, tj. zwickszona zostata ilo$é toréw o dlugoéci uzytecznej
min. 750 m, dokonano korekty pochyleri projektowych niwelet toréw, jak réwniez dokonano
zmian predko$ci na poszczeg6lnych torach.

W toku postgpowania administracyjnego tutejszy organ zobligowany byt do uzyskania
stosownych opinii oraz uzgodnien organéw bioracych na mocy obowiazujacych przepiséw udziat
w przedmiotowym postgpowaniu. W zwiazku z przedtozonym w dniu 19.04.2019 r. raportem o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, sporzadzonym przez Sweco Consulting Sp. z o.0.
(kwiecieni, 2019), uzupelionym formalnie oraz merytorycznie w dniach: 26.04.2019 r.,
21.05.2019 r., 12.07.2019 r. oraz 24.07.2019 r., pismem z dnia 26.07.2019 r., wystapiono o
opinig oraz uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia do organéw wspdltuczestniczacych
W postgpowaniu, tj.: Pafstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie oraz
Wojskowego Osrodka Medycyny Prewencyjnej w Gdyni, zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt. 2 w
zwiazku z art. 78 ust. 1 pkt. 1 c) ustawy OOS oraz Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlqdowej zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt. 4 ustawy OOS.

Wojskowy Os$rodek Medycyny Prewencyjnej w Gdyni, pismem z dnia 14.08.2019 r., na
podstawie  analizy przedtozonych dokumentéw, uzgodnit realizacje przedsiewziecia nie
nakladajac jednoczesnie warunkow jego realizacji. Natomiast Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Szczecinie, pismem z dnia 20.08.2019 r., znak: PS.NZ.401.0129.2019 zaopiniowat
pozytywnie jego realizacj¢ pod warunkiem prowadzenia robét budowlanych przy uzyciu
narzedzi i maszyn generujacych hatas o wysokim poziomie mocy akustycznej wylacznie w porze
dziennej oraz podjecia innych dzialafi organizacyjnych ograniczajacych emisje. hatasu oraz
* emisj¢ zanieczyszczeti do powietrza na terenie sasiadujacej zabudowy mieszkaniowej. Jako
dodatkowe dzialania organ wskazal na konieczno$é zastosowania niezbednych $rodkéw
technicznych i organizacyjnych w celu utrzymania drég dojazdowych w czystoSci w trakcie
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transportu materiatéw budowlanych i prowadzenia prac budowlanych, zraszania woda placu
budowy w czasie wysokich temperatur oraz wietrznej, suchej pogody oraz zastosowania w
przypadku konieczno$ci, przeno$nych ekrandéw akustycznych. Powyzsze zostalo uwzglednione
w rozstrzygnigciu niniejszej decyzji.

Natomiast Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, pismem z dnia
29.08.2019 r., znak: DOK.DOK2.9751.5.1.2019.PK, PW:96514 (data wptywu 03.09.2019 r.)
wezwat do uzupelnienia przedtozonej dokumentacji o zagadnienia dotyczace gospodarki wodnej.
Z uwagi na powyzsze, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, pismem z dnia
04.09.2019 1., znak: WONS-0S8.420.20.2018 KK.26  wezwal inwestora do pisemnego
ustosunkowania sie do wszystkich zagadniefi ujgtych w ww. piSmie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Z uwagi na konieczno$é wykonania czynno$ci wynikajacych z obowiazujacych przepisow
w tym oczekiwanie na uzupetnienie przedlozonych dokumentéw, jak réwniez skomplikowany
charakter sprawy, obwieszczeniem z dnia 04.09.2019 r., powiadomiono o pézniejszym terminie
wydania decyzji §rodowiskowej, tj. do dnia 29.11.2019 r.

Po otrzymaniu w dniu 18.09.2019 r., uzupelnienia w zakresie wplywu inwestycji na
jednolite czeéci wod powierzchniowych i podziemnych, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie pismem z dnia 26.09.2019 r., znak: WONS-08.420.20.2019.KK.29,
wystapit o ponowne uzgodnienie warunkéw realizacji przedmiotowego przedsigwzigeia do
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Organ ten postanowieniem z dnia
18.10.2019 r., znak: DOK.DOK2.9751.5.1.2019.PK, PW: 101781 wuzgodnil realizacjg
przedsiewzigcia, naktadajac jednocze$nie warunki uniemozliwiajace pogorszenie stanu wod, w
nastepujacym brzmieniu:

- ograniczenie do niezbednego minimum zaréwno czasu prowadzenia prac w korycie i w

strefie brzegowej Regalicy, jak i ich zasiggu przestrzennego;

— nie dopuszcza sig przemieszczania mas ziemnych poprzez przepychanie materialu w
korycie rzeki;

— rozbidrke istniejacych podpdr oraz budowg podpdr nowego mostu nalezy wykonaé w
ostonie stalowych $cianek szczelnych, tak by elementy z budowy nie przedostaty sig do
rzeki i jej nie zanieczyscity;

— miejsca po usunigtych podporach nalezy wypeli¢ materialem rodzimym lub zblizonym
do naturalnego;

— podczas prowadzenia prac zwiazanych z rozbidrka istniejacego mostu, nalezy
zabezpieczyé wody rzeki Regalicy przed odpadami pochodzacymi z prac rozbiérkowych
(np. poprzez zastosowanie ptacht ochronnych, siatek zabezpieczajacych itp);

— $4cieki bytowe powinny by¢ gromadzone w szczelnych zbiornikach, ktére musza by¢
sukcesywnie oprézniane oraz wywozone taborem specjalistycznym uprawnionym do
$wiadczenia takich ustug;

— plac budowy nalezy wyposazyé w sprzet oraz §rodki do neutralizacji zanieczyszczen (np.
sorbenty hydrofobowe, biopreparaty, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub
rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne). W przypadku wycieku substancji szkodliwych
nalezy niezwlocznie usunaé zanieczyszczenia, a zuzyte $rodki po neutralizacji nalezy
przekazaé uprawnionym odbiorcom;

- zaplecze budowy, miejsca skladowania urzadzefi i materialéw budowlanych
zlokalizowaé w oddaleniu od koryta rzeki Regalicy oraz uszczelnié¢ ich powierzchnig w
sposéb zapewniajacy nieprzedostawanie si¢ zanieczyszczen do gruntu i wod
gruntowych;

— sprzet budowlany wykorzystywany do wykonywania robét powinien posiadaé
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odpowiedni stan techniczny. Na etapie realizacji przedsiewzigcia nalezy dokonywaé
okresowych przegladéw technicznych, gwarantujacych sprawno$¢ funkcjonowania
budowli oraz ograniczania ryzyka awarii mogacej skutkowaé zanieczyszczeniem gleby
oraz wod podziemnych;

— w przypadku prognozowanych wysokich stanow wéd na rzece Regalicy nalezy
zabezpieczyé plac budowy przed negatywnymi skutkami przeptywu wod
powierzchniowych i dokona¢ ewakuacji ludzi, sprzetu i materiatéw, stosownie do
rozmiaru zagrozenia.

Powyzsze warunki w catosci zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji, przy czym organ w
niniejszej decyzji doprecyzowal cze§¢ warunkéw natozonych przez Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej w nastepujacy sposéb: celem ograniczenia skutkéw zniszczenia
potencjalnych siedlisk ichtiofauny przy usuwaniu i budowie podpdr oraz wbijaniu $cianek
szczelnych, zobowigzano inwestora, do wypelnienia materiatem miejsc po zlikwidowanych
podporach oraz w otoczeniu dna zajgtego przez nowy podpory w sposéb pozwalajacy na
utworzenie potencjalnego siedliska dla gatunkéw ryb litofilnych np. poprzez wysypanie zwiru
wymieszanego z kamieniami, natomiast celem ograniczenia do niezbgdnego minimum zaréwno
czasu prowadzenia prac w korycie i w strefie brzegowej Regalicy, jak i ich zasiggu
przestrzennego, zobowigzano inwestora do prowadzenia tych prac poza okresem wedréwek
gatunkéw anadromicznych oraz ich tarla, tj. poza okresem od poczatku marca do kofica lipca
oraz poza okresem od poczatku paZzdziernika do kofica grudnia. Nalezy wskaza¢, iz warunki te
zostaly zaproponowane przez autoréw przedtozonych materiatow.

W toku prowadzonego postgpowania przeprowadzono postgpowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $§rodowisko planowanego przedsigwzigcia, zapewniajac zgodnie z art. 33 ust. 1
w zwiazku z art. 79 ustawy OOS$ mozliwo$é udzialu spoleczenstwa w postegpowaniu. W ramach
konsultacji spotecznych, tut. organ obwieszczeniem z dnia 26.07.2019 r., znak: WONS-
08.420.20.2018 KK.24 podat do publicznej wiadomosci informacje o prowadzonym
postepowaniu w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwzigcia. W obwieszczeniu podano informacje, o ktérych mowa w art. 33 ust. 1 ustawy
008, w tym o mozliwoéci sktadania uwag i wnioskéw, wskazujac jednoczesnie miejsce i 30
dniowy termin ich sktadania przypadajacy na okres od dnia 30.07.2019 r. do dnia 28.08.2019 r.
wiacznie. Podanie do publicznej wiadomos$ci nastapito przez udostgpnienie informacji na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Szczecinie oraz
ogloszenie informacji w sposéb zwyczajowo przyjety tj. ogloszenie na tablicy ogloszen, w
siedzibie Regionalnej Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie oraz Urzedu Miasta
Szczecin.

Podczas prowadzonych konsultacji spotecznych, do organu nie wplyngly Zadne uwagi i
wnioski dotyczace realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia.

Po zebraniu materiatlu dowodowego, dajacego mozliwoé¢ wydania wnioskowanej decyzji
zgodnie zart. 10 § 1 kp.a., przed wydaniem decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach,
obwieszczeniem z dnia 29.10.2019 r., znak: WONS-0$.420.20.2018. KK.32 powiadomiono
strony o mozliwo$ci zapoznania si¢ z aktami sprawy wraz z podaniem terminu do ich zapoznania
sie. W wyznaczonym terminie, nie wplynety zadne uwagi.

Dodatkowo, z uwagi na konieczno$é¢ wykonania czynno$ci wynikajacych z obowiazujacych
przepisdw, jak rowniez skomplikowany charakter sprawy, obwieszczeniem z dnia 28.11.2019 r.
oraz z dnia 20.12.2019 r. powiadomiono o pdZniejszym terminie wydania decyzji
srodowiskowej, tj. do dnia 10.01.2020 r.

Niniejsza decyzja zostala wydana w oparciu o art. 104 ustawy K.p.a. wskazujacy, iz organ
administracji zalatwia spraw¢ przez wydanie decyzji. W podstawie prawnej przywolano réwniez
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art. 82 i 85 ustawy oo$ wskazujace odpowiednio zakres niezbednych informacji wymaganych w
rozstrzygnigeiu decyzji oraz w jej uzasadnieniu.

Glownym dokumentem, na podstawie ktérego tutejszy organ przeprowadzil analizy w
zakresie wplywu planowanego przedsigwziecia na poszczegélne elementy, okreslit zasieg
oddziatywania przedsigwzigcia oraz ustalit warunki niezbgedne do zrealizowania na etapie
budowy i po zrealizowaniu przedsiewzigcia byl raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
$rodowisko wraz z uzupelnieniami. Po przeanalizowaniu przedmiotowego materialu
dowodowego, tutejszy organ stwierdzit, co nastepuje.

W ramach inwestycji planowana jest czg§ciowa rozbidrka istniejacego mostu kolejowego
w km 733,7 rzeki Regalicy w Szczecinie oraz budowa nowego mostu pod nowym ukladem
kolejowym wraz z infrastruktura towarzyszaca. Nowy obiekt mostowy zostanie odsuniety od
istniejacego obiektu o ok. 30 m w dét rzeki Regalicy (stan istniejacy - km 349,120 km w ciagu
linii kolejowej nr 273, stan projektowy — km 349,152 w ciagu linii kolejowej nr 273). Inwestycja
zlokalizowana jest na terenie miasta Szczecin w dzielnicy Prawobrzeze, osiedle Podjuchy.

Celem inwestycji jest zapewnienie wlasciwego prze$§witu (podwyzszenie mostu nad
poziomem najwyzszej wody zeglownej WWZ) do prowadzenia skutecznej akcji lodolamania
przy uzyciu lodotamaczy. Most w istniejacym stanie utrudnia i niejednokrotnie wstrzymuje
prowadzenie oslony przeciwlodowej oraz Zegluge lodotamaczy bioracych udzial w akeji
lodotamania. Wstrzymuje on sptyw lodu w kluczowych momentach akcji, odcinajac lodotamacze
stacjonujace ponizej mostu od obszaru prowadzenia lodotamania na Odrze jednocze$nie
zatrzymujac kre lodowa na filarach.

Most objety rozbidrka jest mostem zwodzonym, zlokalizowanym w ciagu linii kolejowej

nr 273 Wroctaw Glowny — Szczecin Gloéwny, w km 349,120 (stacja Szczecin Podjuchy), nad
korytem rzeki Regalicy (w km 733,7 rzeki). Jest to obiekt S-przestowy, powstaly w roku 1936,
zastepujac wezeniejszy, wybudowany w roku 1877. Planowana jest rozbidrka trzech statych
przesel istniejacego mostu kolejowego wraz z podporami. Czwarte podnoszone przgsto mostu,
znajdujace sig¢ przy zachodnim brzegu rzeki Regalicy, wpisane jest do rejestru zabytkéw (decyzja
o nr L.dz.DZ-4140/47/0/K/2008/2009), w zwiazku z tym zostanie zachowane i zabezpieczone
podczas prowadzonych prac.
Konstrukcja nowego mostu na rz. Regalicy wsparta zostanie na dwéch podporach skrajnych
(przyczdtki P1, P2) oraz na dwdch podporach posrednich (filary F1, F2). Podpory te beda
wspolne pod przesta w obu torach. Na obiekcie mostowym oraz na dojazdach do obiektu
zaplanowano budowe toru bezstykowego. Przewidziano budowe toréw nr 1, nr 2 w nowym
przebiegu w planie: tory na obiekcie w prostej oraz tory nr 1, nr 2 w poziomie.

Odwodnienie obiektu zaprojektowano poprzez kolektory mostowe z odprowadzeniem
do rzeki Regalicy. W ramach obiektu zaprojektowano réwniez drenaz w obregbie piyt
przej$ciowych.

Przebudowa obiektu pociaga za soba konieczno$é dostosowania infrastruktury kolejowej
w obrgbie dojazdéw do obiektu. Ze wzgledu na bliskos¢ stacji kolejowej Szczecin Podjuchy oraz
konieczno$¢ dostosowania rozwigzan w planie i profilu do prowadzonych réwnolegle inwestycji,
tj.: przebudowy stacji Szczecin Podjuchy w ramach zadania pn. ,,Budowa Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 3517 oraz
budowy parkingu P&R realizowanego przez Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego w partnerstwie z Miastem Szczecin, zakres rob6t obejmuje znaczny odcinek
linii kolejowej nr 273 oraz linii nr 428. W zwiazku z powyzszym, planowana jest przebudowa
infrastruktury stacji kolejowej Szczecin Podjuchy przy zapewnieniu biezacej obstugi podréznych
p.o. Szczecin Zydowce i peronu nr 2, jak réwniez utrzymanie obstugi bocznic PBH Odra oraz
rampy przy torze nr 7 wraz z dojazdem do rampy.
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W zwiazku z dostosowaniem infrastruktury kolejowej do nowoprojektowanego mostu,
planowana jest budowa nowego budynku nastawni wraz z zagospodarowaniem terenu, droga
dojazdowa, miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych i przylaczami technicznymi do
sieci uzbrojenia terenu. ,

Ze wzgledu na rozwiazania nowoprojektowanego mostu, celem zapewnienia dojazdu do
kompleksu wojskowego nr 1926 oraz przylegltych posesji planowana jest przebudowa drogi
wewnetrznej — ulicy Szkolnej na dlugosci okoto 280 m zlokalizowanej pod jednym z przgset
istniejacego mostu kolejowego w km ok. 349, jak rowniez budowa nowego wiaduktu kolejowego
w ciagu linii kolejowej nr273 Wroctaw Gléwny — Szczecin Glowny nad ulica Szkolna.
Dodatkowo w ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe muru oporowego celem zmnigjszenia
zasiegu nasypu kolejowego:

- obustronnego pomigdzy skrajna podpora nowego mostu kolejowego na rzece Regalicy,

a nowym wiaduktem kolejowym nad przebudowywana ul. Szklana,

- jednostronnego wzdtuz toru nr 1 linii kolejowej nr 273 w sasiedztwie linii kolejowej nr

428.

W celu bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu pieszego pomiedzy peronami 1 i 2 na stacji
Podjuchy, zaprojektowano przejScie podziemne w postaci zelbetowej ramy, umozliwiajacej
komunikacj¢ z wezlem przesiadkowym, rowniez dla oséb niepelnosprawnych.

W zwigzku z przebudows stacji Szczecin Podjuchy zachodzi réwniez konieczno$é
odtworzenia zasilania istniejacych oraz nowoprojektowanych urzadzen energetycznych
obejmujacych elektryczne ogrzewanie rozjazdow, o§wietlenie perondw, o§wietlenie przejscia
podziemnego, o$wietlenie terenéw kolejowych oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
(SRK).

Ponadto w ramach przedsiewzigcia przewiduje sie przebudowe sieci: energetycznej,
teletechnicznej, wodociagowej, gazowej, kanalizacji deszczowej oraz budowe: kanalizacji
deszczowej w rejonie obiektu mostowego, odwodnienia torowiska i peronéw, przytaczy wodno-
kanalizacyjnych oraz drég dojazdowych do terenéw zamknigtych (drogi serwisowe).

Jak wynika z analizy przeprowadzonej na podstawie przedtozonych dokumentéw, zagrozenia
dla poszczegblnych komponentéw $rodowiska pojawia si¢ w fazie realizacji jak i eksploatacji
przedsigwzigcia. Biorac powyzsze pod uwagg, tutejszy organ przed wydaniem niniejszej decyzji
przeprowadzit doktadng analiz¢ w celu oszacowania bezposrednich i posrednich skutkow
planowanej inwestycji gtéwnie pod wzgledem uwarunkowan przyrodniczych, gospodarki
odpadami, gospodarki wodno - §ciekowej, a takze emisji zanieczyszczen do powietrza 1 halasu.

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie, zakres prac budowlanych dla
przedmiotowego przedsigwzigcia obejmuje:

- wykonanie robét przygotowawczych, obejmujacych m.in. wycinke kolidujacej zieleni, w

tym wycinke drzew,

- wykonanie rozbidrek: czg§ci mostu kolejowego, nawierzchni kolejowej, nawierzchni
drogowej, kolidujacych i przebudowywanych sieci, kolidujacych obiektow budowlanych
(nastawni, przepustéw, budynkéw gospodarczych),

- budowg obiektow inzynieryjnych: nowego mostu kolejowego, wiaduktu nad ul. Szklana,
muréw oporowych, przejécia podziemnego na stacji Szczecin Podjuchy, przepustu w km.
347+408,

- budowe budynku nastawni,

- budowe nawierzchni torowej wraz z infrastukturg kolejowa,

- budowe i przebudowe sieci wodociagowej, gazowej, kanalizacyjnej, energetycznej,
teletechnicznej, .

- budowe odcinkdéw drég wewnetrznych,
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- wykonanie robét porzadkowych.

Rozbidrka istniejacych przgset i budowa projektowanych bedzie prowadzona metoda
nasuwania podtuznego. Istniejgce przesta demontowane beda metoda wysuwu podluznego, za
przyczétek nr 1. Kolejno§¢ demontazu bedzie nastepujaca: Przesto A, przesto B, przesto C.
Poszczegdlne przgsta oparte zostang np. na podporach ptywajacych w postaci zestawdw barki
plywajacej oraz pchacza rzecznego. Po wysunigciu poszczegdlnych przeset planuje si¢ demontaz
metoda ,,pret po precie” wraz z zagospodarowaniem — zlomu (odpaddw) zgodnie =z
obowiazujacymi przepisami. Istniejace podpory demontowane beda wraz z czeScia posadowienia
posredniego (palami drewnianymi), w ostonie §cian szczelnych obwodowych, wbitych z podpory
plywajacej. Planuje si¢ rozbidrke podpdr wraz z zagospodarowaniem urobku (beton / cegla /
kamien) zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

W sasiedztwie istnigjacego mostu, na prawym brzegu rz. Regalicy, znajduja si¢ tereny
zurbanizowane 1 przemystowe, natomiast na lewym brzegu pojedyncze zabudowania. Lewy
~ brzeg rzeki ma bardziej naturalny charakter, gdzie odcinkowo wystgpuje pas szuwaru oraz tegi
wierzbowo-topolowe o uproszczonej strukturze. W odleglosci ok. 160 m na potudniowy-zachod
od mostu, rzeka Regalica potaczona jest z Odrg Zachodnig Kanatem Le$nym (Odynca). Most
kolejowy zlokalizowany jest w obrebie dna doliny Odry na rzece Regalicy. W tym miejscu dno
doliny Odry ma ok. 5,7 km szerokoéci, a samo koryto Regalicy ok. 235 m.

Na poszczegdlnych etapach realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ zanieczyszczenia wod
gruntowych. Scieki bytowe powstate podczas etapu budowy, beda gromadzone w szezelnym,
bezodptywowym zbiorniku i nastepnie zagospodarowane zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Niemniej jednak istnieje mozliwo§¢ wystapienia sytuacji powodujacych przedostanie sig
substancji niebezpiecznych do $rodowiska, co moze w sposob posredni przyczyni¢ si¢ do
zanieczyszczenia S§rodowiska gruntowo-wodnego. Sa to jednak sytuacje niemozliwe do
przewidzenia i prognozowania. Niemniej jednak zobowiazano inwestora do kontrolowania stanu
technicznego maszyn, urzadzen technicznych i pojazdéw, w celu utrzymania ich w nienagannym
stanie, utrzymywania porzadku na terenie budowy i jego zaplecza, co pozwoli wyeliminowaé
ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych, a tym samym wyeliminuje wystapienie
negatywnego wplywu na gleby, wody powierzchniowe i podziemmne. W przypadku wycieku
olejow ze sprzetu budowlanego i transportowego natozono warunek zastosowania odpowiednich
materiatéw sorpcyjnych, w celu zneutralizowania zanieczyszczonej powierzchni ziemi czy tez
wody, np. sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub
rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne, biopreparaty, itp.), a nastepnie zagospodarowania
zanieczyszczonego materiatu, zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Ponadto w celu
minimalizacji zagroZenia dla $rodowiska gruntowo-wodnego natozono na inwestora nastgpujace
dziatania:

- zabezpieczenia terenu przeznaczonego pod baze materiatlowo-sprzgtowa przed
ewentualnym przedostaniem si¢ substancji niebezpiecznych do §rodowiska gruntowo-
wodnego, w tym: podloza w miejscach postoju pojazdéw imaszyn budowlanych,
pojazdéw pracujacych na budowie, miejsc parkingowych dla pracownikéw, miejsc
tankowania pojazdow, miejsc przechowywania materiatdéw niebezpiecznych (np.
paliwa, rozpuszczalniki, farby) poprzez wylozenie go np. geomembrang oraz
zastosowania opasek do zbierania wod opadowych i nastepnie je odprowadzania do
gruntu po wezeéniejszym podczyszezeniu w osadnikach,

- prowadzenia prac w korycie rzeki Regalica (rozbiérka istniejacych podpdér mostu
oraz budowa podpér nowego mostu) w ostonie stalowych $§cianek szczelnych,
celem ograniczenia rozprzestrzenianie si¢ zawiesiny;

14



- nie dopuszczania do przemieszczania si¢ mas ziemnych poprzez przepychanie materiatu
w korycie rzeki.

- zamontowanie pod ustrojem no$nym rozbieranego mostu specjalnych ptacht ochronnych,
celem niedopuszczenia do zanieczyszczenia rzeki Regalica odpadami powstajacymi
podczas demontazu,

- zabezpieczenie (przykrycie) materiatow sypkich podczas transportu oraz sktadowania na
zapleczu budowy, celem ograniczenia mozliwoéci zanieczyszczenia wod materiatami
sypkimi (pytem, piaskiem, cementem);

- w uzasadnionych przypadkach zadaszenie powierzchni, na ktérych sktadowane beda
materialy budowlane oraz sprzet budowlany dla ktdrych istnieje ryzyko wyptukiwania
substancji i ich ewentualnej infiltracji do gruntu i odpady niebezpieczne.

Na etapie eksploataciji przedsigwzigcia nie przewiduje sie wystapienia wigkszych oddziatywan w

zakresie wplywu na wody powierzchniowe w stosunku do oddzialywan wystepujacych podczas

obecnego eksploatowania inwestycji. W ramach realizacji przedsiewzigcia system odwodnienia
zostanie przebudowany i rozbudowany. Zgodnie z przyjegta Koncepcja Techniczna przewiduje
sie:

— budowe odwodnienia obicktu mostowego od strony pétnocnej poprzez kolektor mostowy oraz
drenaz torowy wraz z umocnieniem wylotéw z odwodnienia obiektu i drenazu torowego do
rzeki Regalica;

— przebudowe i budowg odwodnienia obiektu mostowego od strony potudniowe;j, torowiska i ul.
Szklanej poprzez budowg kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi i
wylotem do rz. Regalicy;

— budowe kanalizacji deszczowej grawitacyjno-tlocznej wraz z przepompownig odbierajacej
wody opadowe z rejonu stacji (perony, przejscie podziemne) oraz z drenazu kolejowego;

retencj¢ kanalowa w  przypadku ograniczenia mozliwo$ci zrzutu woéd  do

odbiornika/istniejacej sieci.

W zwiazku z przebudowa istniejacego wylotu kanalizacji do rzeki Regalica, planowane jest

wyposazenie kanalizacji w urzadzenia ograniczajace zanieczyszczenia w sptywach opadowych i

roztopowych umozliwiajacych dotrzymanie odpowiednich parametrow zgodnych z

obowiazujacymi przepisami.

W ramach prowadzonego postgpowania, wnikliwie przeanalizowano wplyw inwestycji
na poszczegdlne elementy $rodowiska przyrodniczego, biorac pod uwage nastepujace
dokumenty:

- Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna
Odra PLH320037 oraz zarzadzenia zmieniajace z dnia 10 grudnia 2015 r. oraz 6 grudnia
2016 r. wraz z materiatami podstawowymi;

- Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30
kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla obszaru Natura 2000
Dolina Dolnej Odry PLB320003 oraz zarzadzenie zmieniajace z dnia 27 kwietnia 2017 r.
wraz z materiatami podstawowymi;

- Rozporzadzenie nr 113/2006 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 22 sierpnia 2006 r.
w sprawie ustanowienia Planu ochrony dla Szczecinskiego Parku Krajobrazowego
,,Puszcza Bukowa”;

- ,,Waloryzacje przyrodnicza wojewddztwa zachodmopomorslqego (Biuro Konserwacji
Przyrody, Szczecin 2010); '
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- Standardowe Formularze Danych sporzadzone dla obszaré6w Natura 2000, w tym
informacje dotyczace charakterystyki obszaru, $rodowiska przyrodniczego oraz
identyfikacji zagrozen.

W zakresie obszaro6w cennych przyrodniczo, w tym obszaréw Natura 2000 planowane

przedsigwzigcie znajduje si¢ w granicach: '

— obszaru specjalnej ochrony ptakdéw Dolina Dolnej Odry P1L.B320003,

— obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Dolna Odry PLH320037,

— otuliny Szczecinskiego Parku Krajobrazowego Puszcza Bukowa.

Dla ww. obszaréw Natura 2000, tj. Dolina Dolnej Odry PLB320003 oraz Dolna Odra

PLH320037 ustanowiono plany zadan ochronnych (PZO). '
Zgodnie z materiatami podstawowymi do planu zadan ochronnych oraz Standardowymi
Formularzami Danych (SDF):

— Obszar Dolna Odry PLH320037 obejmuje fragment doliny rzecznej na dtugo$ci okoto 90
km na ktora skladajg sie taki, olsy i lasy tegowe oraz zawodnione starorzecza. Duzy
udzial w obszarze maja naturalne tereny zalewowe, corocznie zalewane w okresie
wiosennym, a sporadycznie latem i jesienia. Ostoja obejmuje réwniez fragmenty strefy
krawedziowej doliny Odry z platami ro§linnoéci sucholubnej, wtym z murawami
kserotermicznymi oraz lasami gradowymi i buczynami. Obszar ten cechuja dobrze
zachowane siedliska, w tym 21 rodzajow siedlisk z Zatacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Kluczowe w ostoi sa siedliska zalezne od wdd plynacych: starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne z Nympheion i Potamion (kod siedliska: 3150),
nizinne ipodgorskie rzeki ze zbiorowiskami wilosienicznikéw (kod siedliska: 3260),
zalewane muliste brzegi rzek (kod siedliska: 3270), zmiennowilgotne taki trze§licowe ze
zwiazku Molinion (kod siedliska: 6410), ziotorosla gorskie Adenostylion alliariae i
ziotoro$la nadrzeczne Convolvuletalia sepium (kod siedliska: 6430) i taki selernicowe ze
zwiazku Cnidion dubii (kod siedliska: 6440). Olbrzymie powierzchnie zajmuja legi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe ( kod siedliska 91E0). Liczne sa réwniez
rzadkie i1 zagrozone gatunki zwierzat, w tym 17 gatunkéw z Zatacznika II Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Ze starorzeczami zwiazany jest zatoczek ltamliwy, traszka
grzebieniasta, kumak nizinny, a dane archiwalne wskazuja na wystgpowanie zotwia
blotnego (obecnie populacja z oceng D). Ichtiofauna reprezentowana jest przez trzy
gatunki z Dyrektywy Siedliskowe;j: kietba biatopletwego, bolenia i kozg. Wérdd ssakdéw
przedmiotami ochrony w obszarze sa: nocek duzy i nocek tydkowlosy, bobr, wydra oraz
wilk.

— Obszar Dolina Dolnej Odry PLB320003 obejmuje fragment doliny rzeki Odra, w czgsci
pokrywa si¢ z granicami ww. obszaru Natura 2000 Dolna Odra i jest to bardzo wazny
teren szczegblnie dla ptakow wodno-blotnych w okresie legowym, wedréwkowym i
zimowiskowym. Na obszarze tym wystepuja co najmniej 43 gatunki ptakéow z
Zatacznika 1 Dyrektywy Ptasiej oraz 14 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi. W
okresie legowym obszar zasiedla co najmmiej 1% populacji krajowej nastepujacych
gatunkdéw ptakdw: bak, blotniak takowy i gegawa. W okresie wedrowek wystgpuje co
najmmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego nastgpujacych gatunkow ptakow: ges
zbozowa oraz ge§ bialoczelna. W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuja
rowniez: labedz krzykliwy, czajka i siewka zlota. Podczas jesiennego zlotowiska
zurawie wystepuja w ilosci do 5 000 osobnikéw. Obok ww. gatunkdéw, przedmiotem
ochrony w tym obszarze sq réwniez m.in. takie gatunki ptakéw i ich siedliska jak:
zimorodek, rybitwa czarna, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, baczek, bielaczek,
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czapla biala, bocian czamy, kania czarna, kania ruda, bielik, blotniak stawowy,
ryboloéw, derkacz, puchacz, plomykowka, kormoran czarny, orlik krzykliwy.

Ze wzgledu na konieczno§¢ dokladnego przeanalizowania oddzialywania inwestycji na
poszczegdlne komponenty $rodowiska przyrodniczego, na terenie objetym inwestycja oraz w
jego sasiedztwie, dla potrzeb raportu zostata wykonana inwentaryzacja przyrodnicza pod katem
wystgpowania gatunkéw rolin i zwierzat oraz siedlisk z zatacznika I i II Dyrektywy
Siedliskowej oraz Dyrektywy Ptasiej, a takze innych gatunkéw roélin i zwierzat podlegajacych
ochronie.

W stosunku do szaty ro$linnej, teren objgty inwestycja oraz jego sasiedztwo obejmuje:

— uregulowany fragment doliny i koryta rzeki Odry Wschodniej (Regalicy), o

utwardzonych brzegach, z wystgpujacymi pojedynczymi okazami rzesy drobnej Lemna
minor oraz spirodeli wielokorzeniowej Spirodela polyrhiza, na brzegu - z wystepujacymi
gatunkami szuwarowymi i innymi zwigzanymi ze $rodowiskiem wodno-blotnym, takimi
jak: pojedyncze okazy trzciny pospolitej Phragmites australis, rdest szczawiolistny
Persicaria lapathifolia, mozga trzcinowata Phalaris arundinacea, palka szerokolistna
Typha lapathifolia, kielisznik zaroS§lowy Calystegia sephium i chmiel zwyczajny
Humulus lupulus.

— teren trwatych uzytkéw zielonych, z ktorych czg§é intensywnie uzytkowana, posiada

ubogi sktad gatunkowy roélin, natomiast na czeSci terenu nieuzytkowanego rolniczo
wystepuja niewielkie populacje kocanek piaskowych Helichrysum arenarium;
niewielkie fragmenty obszaréw lesnych, naturalnych i sztucznych. Do naturalnych
(czg$ciowo) nalezy zaliczy¢ lasy, rosnace na potudnie od ulicy Floriana Krygiera do
rzeki Odry, po obu stronach toru kolejowego; od strony wschodniej sa to gléwnie olsy z
matymi fragmentami l¢géw olszowych, przy czym tegi wyksztalcily sie w dolnej czesei
nasypow kolejowych, a olsy na najnizszych terenach, gdzie przez dtugi okres woda
stagnuje ponad powierzchnig gruntu; po drugiej stronie toru kolejowego rosng lasy,
ktorych drzewostan zdominowany jest przez dab szypulkowy Quercus robur, brzoze
brodawkowata Betula pendula, duzy udziat ma tez sosna pospolita Pinus sylvestris. Ten
fragment zadrzewient ma charakter kwasnego lasu brzozowo-debowego zesp6t Betulo-
Quercetum. W miejscach otwartych, z dostgpem duzej ilosci $wiatla stonecznego
rozprzestrzenit si¢ inwazyjny gatunek — nawlo¢ kanadyjska Solidgo canadensis. Ten
fragment zadrzewien ma charakter kwasnego lasu brzozowo-debowego zespdt Betulo-
" Quercetum. Niewielki fragment terenu lesnego znajduje si¢ po drugiej stronie Odry, w
rejonie ulicy Pabianickiej, jest to catkowicie sztuczny las, budowany przez nasadzenia i
wtdrne odrosty robinii akacjowej Robinia pseudoaccacia;

— obszary zurbanizowane obejmujace tereny: kolejowe, zabudowane obiektami

budowlanymi, drogami i inne; tereny te poro$nigte sa przez mato warto§ciowa ro§linno$é
ruderalng, zwiazang z terenami zdegradowanymi, silnie przeksztatconymi; nie tworza
one naturalnych zespotéw roslinnych, a swoim sktadem miejscami nawiazuja do lak
§wiezych; brak jest tu gatunkéw rzadkich oraz zagrozonych wyginigciem, a sposrod
gatunkow chronionych stwierdzono jedynie wystgpowanie kocanek piaskowych (w
obregbie drogi gruntowej i na poboczu drogi).

Analizujac realizacjg inwestycji w kontekScie siedlisk przyrodniczych stanowiacych
przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Dolna Odra PLH320037, zgodnie z przedtozonymi
dokumentami, na lewym brzegu rzeki® Regalica w pdlnocne] czgSci terenu objetego -
inwentaryzacja przyrodnicza wykonang na potrzeby raportu , znajduja sie dwa fragmenty ptatow
siedlisk przyrodniczych, takie jak:
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- 91EO0 - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) zlokalizowane na dzialce nr 8
obregb 1114 Szczecin, u podndza nasypoéw kolejowych, czg§ciowo réwniez na skarpach
nasypow, po ich prawej stronie; w drzewostanie dominuje olsza czarna Alnus glutinosa
w wieku okoto 90-ciu lat, w podszycie leszczyna pospolita Corylus avellana i
czeremcha pospolita Prunus padus, w runie za§ pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
czartawa pospolita Circaea lutetiana, niecierpek pospolity Impatiens noli-tangere i
inne; stan tego siedliska oceniono jako niezadawalajacy - Ul, z uwagi na znaczny
stopief olsowienia — wkraczanie gatunkéw szuwarowych (gléwnie trzciny pospolitej
Phragmites australis oraz turzyc ze zwiazku Magnocaricion) oraz niedostateczng ilos¢
martwego drewna i pojawiajace si¢ gatunki obce dla siedliska;

- 9190 - pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum), zlokalizowane na
dzialce nr 8 obreb 1114 Szczecin, po lewej stronie nasypu kolejowego; w drzewostanie
dominuje dab szyputkowy Quercus robur, brzoza brodawkowata Betula pendula, duzy
udzial ma tez sosna pospolita Pinus sylvestris; w runie dominuja rézne gatunki traw,
gtéwnie $miatek pogiety Deschampsia fexuosa oraz miejscami jezyny — popielica
Rubus caesius i inne; miejscami duzy udzial ma skrzyp zimowy Equisetum hiemalne;
stan tego siedliska oceniono jako zty - U2, z uwagi na znaczny udzial sosny pospolitej
Pinus sylvestris, obecno$¢ gatunkéw obcych i inwazyjnych oraz bardzo matla ilo§é
martwego drewna, jak rowniez ubogi sktad gatunkowy runa.

Jak wynika z przedtozonych materialéw, podczas etapu realizacji przedsigwzigcia,
przewiduje sig, iz zniszczeniu ulegnie jedynie fragment siedliska 91EOQ na powierzchni okoto
860 m? (wzdhuz istniejacego nasypu kolejowego), co stanowi ok. 0,004 % catkowitej powierzchni
siedliska w ostoi. Niemniej jednak z uwagi, iz wickszo§é prac prowadzona begdzie w obrgbie
toru kolejowego przewiduje sig, iz straty w siedlisku beda znacznie mniejsze. Biorac pod uwage
niezadawalajacy stan zachowania tego siedliska oraz fakt, iz spodziewany ubytek tego siedliska
podczas prac bedzie niewielki w stosunku do zasobéw wystepujacych w obszarze Natura 2000
Dolna Odra nalezy uznaé, ze oddziatywanie inwestycji na siedlisko 91EQ bedzie nieistotne.
Ponadto celem zabezpieczenia czgéci siedliska zlokalizowanego w sasiedztwie robodt
budowlanych, nieobjetych pracami inwestycyjnymi, nalozono na inwestora obowiazek
wykonania ogrodzenia tymczasowego (np. z siatki lesnej) zabezpieczajacego przed ingerencja
maszyn budowlanych w platy siedliska, jak réwniez prowadzenia prac w sasiedztwie tego
siedliska przy udziale nadzoru przyrodniczego, ktéry ewentualnie wskaze, w razie koniecznosci,
dodatkowe dziatania zabezpieczajace siedlisko przyrodnicze.

Majac na uwadze, iz w toku prac projektowych dokonano uszczegétowienia zakresu prac na
odcinku od przyczétka nr 2 do ulicy Floriana Krygiera, nie przewiduje sig ingerencji w siedlisko
przyrodnicze 9190. Niemniej jednak zobowiazano inwestora do zastosowania tymczasowego
ogrodzenia zabezpieczajacego ptat tego siedliska podczas prowadzonych prac. po wykonaniu
niezbednej wycinki drzew na nasypie i u jego podndza.

W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddzialywania
inwestycji na ww. przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 Dolna Odra. Inwestycja nie
koliduje z gatunkami chronionych ro$lin znajdujacych si¢ w =zalaczniku II Dyrektywy
Siedliskowe;j.

Kolejnym elementem §rodowiska przyrodniczego zagrozonym ze strony inwestycji sa ryby.

Podczas zebranych materialéw dot. sktadu gatunkowego i struktury ichtiofauny w rzece
Regalica, w tym przy uwzglednieniu badan terenowych wykonanych przy zastosowaniu metody
elektropotowéw ustalono, iz teren objety inwestycja moze stanowi¢ dogodne siedliska dla
chronionych gatunkéw ryb, w tym gatunkéw z zalacznika do Dyrektywy Siedliskowej, takich
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jak: bolen, koza, kietb bialoptetwy i rézanka, oraz wazne miejsce podczas wedréwek tarfowych
dla minoga rzecznego i tososia.

Zgodnie z przedlozonymi materiatami, w trakcie prowadzonych prac zwigzanych z usuwaniem
starych iposadowieniem nowych podpér, w wyniku zjawiska resuspensji osadéw dennych
wzro$nie okresowo ilo§¢ zawiesin oraz substancji biogenicznych, co w konsekwencji doprowadzi
do wzrostu metnosci i spadku przeZroczystosci oraz pogorszenia warunkow tlenowych. Zjawisko
to moze mie¢ istotny, negatywny wpltyw na bytujaca w obrebie akwenu ichtiofaung. Podczas
wystapienia ponadnaturalnego zmetnienia wody mozliwe jest ograniczenie, badz zaprzestanie
zerowania wigkszo$ci gatunkéw ryb, co moze wplynaé na obnizenie ich kondycji i stanu
zdrowotnego. Biorac pod uwagg, iz rzeka Regalica stanowi korytarz migracyjny dla tososia, troci
wedrownej, minoga rzecznego i kilku innych gatunkéw ryb, zmetnienie wody w trakcie migracji
tartowych, moze calkowicie zaburzajac orientacjg sensoryczng uniemozliwi¢ migrantom dotarcie
na tarliska. Ponadto realizacja inwestycji poprzez konieczno$¢ usuniecia warstwy namutéw w
miejscu usunigcia z dna rzeki starych przesel oraz posadowienia nowych, moze spowodowaé
uszczuplenie bazy pokarmowej gatunkéw ryb odzywiajacych sie organizmami bentosowymi.
Jednakze uwzgledniajac niewielka powierzchnie objetg planowanymi pracami w stosunku do
szerokodci rzeki i wielko$ci przeptywu na tym odcinku Regalicy, jak réwniez szybkiego
rozproszenia si¢ powstalej zawiesiny, nie przewiduje si¢ negatywnych skutkow dla srodowiska.
Poza tym z uwagi, iz rzeka Regalica na odcinku objgtym inwestycja jest znacznie przeksztatcona
pod wzgledem hydrotechnicznym (zabudowa brzegdw oraz profil koryta), nie przewiduje sie
wystgpowania atrakcyjnych dla ryb miejsc tarliskowych, a co za tym idzie wyklucza sie tez
przypadkowe zamulenie tarlisk podczas prac budowlanych. Niemniej jednak majac na wzgledzie
zakres inwestycji oraz zagrozenia jakie z niego wynikajg, celem ograniczenia negatywnego
wplywu inwestycji na ww. grupg zwierzat inwestor zaproponowat nastgpujace dziatania:

— prowadzenie prac w korycie rzeki obejmujace whbijanie $cianek szczelnych oraz
palowanie poza okresem wedrowek gatunkéw anadromicznych oraz ich tarta, tj. poza
okresem od poczatku marca do konica lipca oraz poza okresem od poczatku
pazdziernika do korica grudnia;

— prowadzenie prac w strefie brzegowej rzeki Regalica obejmujacych przygotowanie placu
budowy na lewym brzegu rzeki w rejonie planowanego przyczdétka poza okresem tarta
ryb fitofilnych, zasiedlajacych rosnace zanurzone i pltywajace hydrofity, tj. poza
okresem od poczatku maja do korica lipca;

— przeprowadzenia odlowdw ryb metoda elektropolowdéw w rejonie planowanych prac
zwigzanych z wbijaniem $cianek szczelnych oraz w strefie brzegowej w rejonie
planowanych przyczoétkéw przy udziale ichtiologa, celem usuniecia z zagrozonego
miejsca ryby o matych rozmiarach, wtym takich gatunkéw chronionych jak koza,
rézanka i kielb biatopletwy zasiedlajacych rosnace zanurzone i ptywajace hydrofity,
natomiast w przypadku wystapienia ryb w wewnatrz obudowy $cianek szczelnych
nalezy je odlowié i nastgpnie uwolnié¢ do rzeki Regalica.

Dodatkowo, celem ograniczenia skutkow zniszczenia potencjalnych siedlisk ichtiofauny
przy usuwaniu i budowie podpér oraz wbijaniu $cianek szczelnych, autorzy raportu
zaproponowali, w miejscach po zlikwidowanych podporach oraz w otoczeniu dna zajetego przez
nowy podpory np. wysypa¢ zwir wymieszany kamieniami, celem utworzenia potencjalnego
siedliska dla gatunkéw ryb litofilnych.

Powyzsze dzialania zostaly uwzglednione w rozstrzygnieciu niniejszej decyzji.

Jak wynika z przedtozonych dokumentdw, przeprowadzone badania inwentaryzacyjne na
potrzeby raportu wskazuja, iz inwestycja nie bgdzie miata wptywu na pozostate gatunki zwierzat
stanowiace przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 Dolna Odra.
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W odniesieniu do zapisow w PZO dla ostoi siedliskowej Dolna Odra PLH320037, do
gtéwnych zagrozen dla przedmiotéw ochrony, moga byé zagrozone ze strony inwestycji sa: dla
siedliska przyrodniczego 91E0 oraz 9190 - m.in. spowodowana przez czlowieka zmiana
stosunkow wodnych (J02) oraz obce gatunki inwazyjne 101; dla ryb (bolenia, kozy, kietba
biatopletwego) - zmniejszenie lub utrata okreSlonych cech siedliska (J03.01), zanieczyszczenie
wod powierzchniowych (HO1). W ocenie organu realizacja przedmiotowej inwestycji przy
obecnych zatozeniach technicznych — oraz dzialan minimalizujacych negatywny wplyw na
$rodowisko uwzgledniajacych m.in.: zabezpieczenie platow siedlisk, zlokalizowanych w
bezposrednim sasiedztwie prac realizacyjnych, prowadzenie prac przy udziale nadzoru
przyrodniczego oraz poza okresem migracji i tarla ryb, utworzenia potencjalnego siedliska dla
gatunkéw ryb  litofilnych, zabezpieczenia §rodowiska  gruntowo-wodnego  przed
zanieczyszczeniem go substancjami ropopochodnymi, nie spowoduje znaczacego negatywnego
oddzialywania przedsigwzigcia na stan zachowania przedmiotéw ochrony w ww. obszarze
Natura 2000, jak réwniez na spdjnosé i integralno$é tego obszaru.

Biorac powyzsze pod uwage, zastosowane dzialania minimalizujace, jak rowniez zasigg
oddzialywania inwestycji, realizacja inwestycji nie wplynie na pogorszenie stanu ochrony
siedliska 9190 jak i 91EQ ani pozostatych przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Dolna
Odra, nie przewiduje si¢ zatem, aby w wyniku realizacji inwestycji zaburzona zostala
integralno$¢ tego obszaru.

W stosunku do kolejnego obszaru Natura 2000 ostoi ptasiej Dolina Dolnej Odry PLB320003
w granicach ktérego bedzie realizowane planowane przedsigwzigcie stwierdza sig, co nastgpuje.

Zgodnie z zatacznikami graficznymi do materialéw podstawowych planu zadan ochronnych

Doliny Dolnej Odry PLB320003, miejsce realizacji inwestycji nie stanowi dogodnego miejsca
dla bytowania dla gatunkéw ptakéw bedacych przedmiotem ochrony w ww. obszarze Natura
2000.
Zgodnie z wynikami badan inwentaryzacyjnych w zakresie gatunkéw chronionych ptakéw, na
obszarze objetym inwestycjg odnotowano obecno$é 65 gatunkéw ptakéw, sposréd ktérych: 56
gatunkéw uznano za lggowe lub prawdopodobnie lggowe; 9 gatunkéw uznano za nielggowe.
Wsrdd stwierdzonych gatunkow legowych najcenniejszym jest dzigciot czarny, gniazdujacy i
zerujacy w wilgotnych lasach w péinocnej czgsci badanego obszaru oraz gasiorek gniazdujacy na
akach przy Kanale Ceglanym. Na mos$cie kolejowym nad rzeka Reglica w lipcu obserwowano
prawdopodobnie legowa pliszkg siwa Motacilla alba (pojedyncze ptaki przebywajace w
odpowiednim miejscu legowym) oraz grzywacza Columba palumbus (para tokujacych i
kopulujacych ptakéw). Ponadto na gérnej konstrukcji mostu odnotowano dwa gniazda bez
ptakdéw, najprawdopodobniej gniazda wron siwych Corvus cornix. Podczas kontroli
przeprowadzonej w lipcu odnotowano zaledwie 9 gatunkéw nielggowych. Obok trzmielojada
Pernis apivorus, obserwowanego nad lasem w péinocne czgsci terenu badan, resztg ptakéw
nielggowych odnotowano na Regalicy przy moécie kolejowym i byly to takie gatunki jak:
$mieszka Chroicocephalus ridibundus, mewa srebrzysta Larus argentatus, mewa siwa Larus
canus, krzyzéwka Anas platyrhynchos oraz tabedzie nieme Cygnus olor. Zaobserwowano
réwniez kormorana. Ponadto obszar objety inwestycja z uwagi na jego lokalizacje w dolinie rzeki
Odra wykorzystywany jest zaréwno przez ptaki migrujace w okresie przelotéw wiosennych i
jesiennych oraz przez ptaki koczujace i przemieszczajace sig lokalnie. Posréd stwierdzonych ww.
gatunkéw, przedmiotami ochrony w obszarze Natura 2000 Dolina Dolnej Odry sa: krzyzéwka,
kormoran, tabedz niemy.

W stosunku do stwierdzonych gatunkéw ptakéw na etaple realizacji inwestycji
zidentyfikowano nastepujace zagrozenia: zajgcie terenu pod inwestycjg, mechaniczne niszczenie
siedlisk, w tym: wycinka drzew i krzewow (w przypadku ptakéw gniazdujacych i Zerujacych na
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drzewach i krzewach), zanieczyszczenie biotopdw - utrata badZ zmniejszenie potencjalnych
miejsc zerowania, drgania podtoza i halas na etapie realizacji prac budowlanych skutkujace
ptoszeniem ptakow i tworzeniem efektu barierowego, przypadkowa $miertelnosé¢. W zwiazku z
realizacja inwestycji dojdzie do kolizji z fragmentem terenu leSnego, na powierzchni 0,38 ha,
potozonego po lewej stronie linii kolejowej, zlokalizowanego na dzialce ewid. nr 414 obregb
1114. Gatunkiem dominujacym w tym drzewostanie jest topola kanadyjska z domieszka olszy
czarnej oraz wierzby bialej. Zgodnie z raportem, w zwiazku z planowanymi pracami, w tym
m.in. konieczno$cia wycinki drzew na potrzeby zmiany przebiegu uktadu torowego dojdzie do
bezposredniego zniszczenia stanowisk bytowania czgsci gatunkdw chronionych gniazdujacych na
drzewach. W zwiazku z tym majac na uwadze ochrong lokalnej populacji gatunkéw ptakdw,
planowana wycinke drzew nalezy przeprowadzié¢ poza okresem legowym tej grupy zwierzat.
Niemniej jednak mozliwe jest przeprowadzenie powyzszej czynno$ci w ww. okresie ochronnym
w przypadku braku mozliwoéci dostosowania wycinki do okresu ochronnego ze wzgledéw
technologicznych, jednakze pod warunkiem wykluczenia przez nadzér przyrodniczy miejsc
wystepowania oraz rozrodu chronionych gatunkéw ptakéw, a w przypadku ich stwierdzenia,
uzyskania stosownych w tym zakresie zezwolen, zgodnie z ustawa o ochronie przyrody. Drzewa
objete wycinka moga by¢ réwniez zasiedlone przez chronione gatunki ro$lin i zwierzat nie
stwierdzonych podczas prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby raportu, co
powinno zosta¢ ponownie zweryfikowane przez nadzor przyrodniczy przed realizacja
przedsigwzigcia. Nadzér ornitologiczny, winien réwniez poddaé kontroli most objgty rozbidrka
celem wykluczenia wystgpowania w jego obrebie gniazd chronionych gatunkéw ptakdw.
Ponadto z uwagi na kolizje inwestycji z gatunkami drzew i krzewow, w tym terenem le§nym,
inwestor w ramach dzialan minimalizujacych zaproponowal rozwieszenie 8 budek legowych
typu D dla wigkszych dziuplakéw, na odcinku przebiegajacym przez tereny le$ne od lewego
przyczotka do ul. Floriana Krygiera oraz budek lggowych typu B na drzewach w otoczeniu
planowanej inwestycji w rejonie osiedla Zydowce. Powyzsze dziatanie zostato uwzglednione w
niniejszej decyzji, przy czym organ dodatkowo wskazal réwniez na konieczno$¢ zawieszenia
budek legowych typu A, przy zachowaniu odpowiedniej odlegloéci pomigdzy budkami. Celem
oceny skuteczno$ci zastosowanych dziatan natozono na inwestora obowiazek kontrolowania
stanu technicznego i sanitarnego zamontowanych skrzynek.

Podczas eksploatacji inwestycji, halas zwiazany z ruchem pociagdw nie zmieni si¢ w
stosunku do stanu obecnego. Nowy most zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie
istnicjacego obiektu, nie bedzie nowa przeszkoda dla ptakdow. Przeloty migracyjne ptakow
odbywaja sig¢ najczeéciej na znacznych wysokoSciach, zazwyczaj ponad 100 m, w zwiazku z
czym nowy most kolejowy na Regalicy nie bedzie przeszkoda dla przelotnych ptakdw.

W odniesieniu do zapiséw planu zadari ochronnych dla ww. ostoi ptasiej Dolina Dolnej
Odry, wérdd zidentyfikowanych istniejacych i potencjalnych zagrozen dla przedmiotéw ochrony
wystepujacych na terenie oraz w sasiedztwie inwestycji oraz mogacych potencjalnie wystgpowacd
(w tym m.in. krzyzéwka, tabedZ niemy, kormoran), a mogacych wynikaé z realizacji inwestycji
wymieniono m.in. zanieczyszczenia halasem ze Zrédet punktowych Iub wystgpujace
nieregularnie H06.01.01 oraz zmniejszenie lub utrate okre§lonych cech siedliska J03.01. Biorac
pod uwage, iz miejsce realizacji inwestycji nie stanowi cennego miejsca dla bytowania ww.
gatunkow, w ocenie organu realizacja przedmiotowej inwestycji, nie spowoduje znaczacego
negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na stan zachowania przedmiotéw ochrony w ww.
obszarze Natura 2000, jak rowniez na sp6jno$¢ i integralno$¢ tego obszaru.

Podsumowujac, biorac pod uwage wyniki przeprowadzonych badan, zastosowanie dziatan
ograniczajacych negatywny wplyw, nalozonych w niniejszej decyzji, nie przewiduje sig
znaczacego negatywnego oddzialywania przedsiewziecia na stan zachowania przedmiotow
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ochrony w ww. obszarach Natura 2000:0stoi ptasiej Dolina Dolnej Odry PLB320003 oraz
obszarze majacym znaczenie dla Wspdlnoty Dolna Odra PLH320037. Przedsigwzigcie nie
zagrozi réwniez spdjnosci i integralnosci tych obszarow.

W stosunku do pozostatych chronionych gatunkéw zwierzat i roSlin stwierdza sig co
nastepuje.

Przeprowadzona na potrzeby raportu inwentaryzacja przyrodnicza wykazala, iz podczas
realizacji inwestycji moze doj§¢ do kolizji z nastepujacymi gatunkami chronionych roslin
naczyniowych oraz mchéw, tj. kocankami piaskowymi Helichrysum arenarium na powierzchni
ok. 3 m* (droga gruntowa stanowiaca przedtuzenie ulicy Chocimskiej oraz dziatka nr 23/4 obreb
4142 Szczecin, pod linig elektroenergetyczna 110 kV), faldownikiem  nastroszonym
Rhytidiadelphus squarrosus (dziatka nr 23/4 obrgb 4142 Szczecin) na powierzchni ok. 12 m’,
rokietnikiem pospolitym Pleurozioum schreberi (dzialka nr 23/4 obreb 4142 Szczecin) na
powierzchni ok. 10 m?* oraz mokradtoszka zaostrzona na powierzchni ok. 0,25 m? (skraj olsu,
na odcinku od ul. Floriana Krygiera do przyczoétka mostu, gdzie beda prowadzone prace
budowlane w zwiazku z przesunieciem uktadu torowego ). Nalezy wskazaé, iz gatunki te s dosé
powszechne w skali lokalnej i ogblnopolskiej. Posiadaja réwniez swoje stanowiska poza terenem
inwestycji, w zwiazku z tym realizacja inwestycji nie wplynie znaczaco na uszczuplenie zasobow
ich populacji. Biorac pod uwage , iz na obecnym etapie inwestycji brak jest ostatecznych ustalen
co do lokalizacji niektorych obiektéw, w tym konstrukcji wsporczych, w pierwszej kolejnosci w
miare mozliwosci nalezy zabezpieczyé stanowiska ww. gatunkéw przed zniszczeniem, np.
poprzez ich wygrodzenie, natomiast w przypadku koniecznosci ich zniszczenia uzyska¢ stosowne
zezwolenia w tym zakresie. Powyzsze dzialanie powinno naleze¢ do zadan nadzoru
przyrodniczego.

Ponadto, podczas etapu budowy inwestycji moze doj$¢ do zniszczenia 1 stanowiska gatunku
zagrozonego - w skali kraju, objetego ochrong Scista, tj. kotewki orzech wodny Trapa natans
zlokalizowanego w wodach rzeki Regalicy, wzdluz lewego jego brzegu. Zgodnie z raportem
obszar inwestycji w rejonie mostu na zachodnim brzegu Regalicy jest potencjalnym siedliskiem
wystepowania ww. gatunku roSliny. Natomiast zgodnie z zapisami Waloryzacji przyrodniczej
miasta Szczecina (Szczecin, 2018 r.), w zasiggu planowanej inwestycji (w odlegltoéci 35 m na
wschéd od mostu), znajdujg sie pojedyncze osobniki kotewki, natomiast wigkszy plat -
budowany przez okolo 20 osobnikéw, znajduje si¢ w odleglosci okoto 115 m na pdinocny
wschéd od poétnocnego przesta mostu kolejowego. Jak wynika z przedtozonych materiatow
zniszczenie kilku-kilkunastu osobnikéw kotewki pozostanie bez wplywu na stan
zachowania tego gatunku. Wigksze oddziatywanie na etapie realizacji mogloby mie¢ miejsce w
zwigzku ze zmiang parametréw fizykochemicznych wéd. W trakcie prowadzonych prac
zwigzanych z usuwaniem starych i posadowieniem nowych podpdér oraz krétko po ich
zakonczeniu w wyniku zjawiska resuspensji osadoéw dennych wzroénie okresowo ilo§¢ zawiesin
oraz substancji biogennych, co w konsekwencji doprowadzi do okresowego wzrostu metnosci i
spadku przezroczysto$ci oraz pogorszenia warunkéw tlenowych. Kotewka orzech wodny jest
gatunkiem wymagajacym czystych wdd, moze wigc przejsciowo nastapié ograniczenie rozwoju
ro§lin w strefie pozostajacej pod wplywem zwigkszonej zawarto$ci zawiesin. Ocenia sig
jednak, ze bedzie to zjawisko czasowe, krotkotrwale i niezmieniajace w sposob trwaty
warunkow siedliskowych w obrebie koryta rzeki. Z uwagi na niewielka powierzchnie zajgta na
potrzeby prac budowlanych w stosunku do szeroko$ci rzeki i wielko$ci przeptywu na tym
odcinku Regalicy, nalezy si¢ spodziewaé rozproszenia powstalej zawiesiny, bez negatywnych
skutkéw dla $rodowiska przyrodniczego. Niemniej jednak celem ochrony stanowisk kotewki
wystepujacych powyzej istniejacego mostu i ponizej placu budowy projektowanego mostu,
zobowiazano inwestora do wykonania ogrodzenia placu budowy w rejonie przyczotka na lewym

22



brzegu Regalicy dochodzacego do linii brzegowej. Powyzsze dziatanie wyznaczy odcinek
brzegu, na ktorym beda mogly np. cumowaé barki i powinno réwniez nalezeé do
obowiazkdéw nadzoru przyrodniczego.

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej na obszarze przedsigwzigcia nie
odnotowano wystgpowania chronionych gatunkéw plazow. Jedynie w obrebie wilgotnych lasow
na lewym brzegu rzeki Regalica stwierdzono pojedyncze osobniki Zzaby trawnej Rana
temporaria. Nie stwierdzono réwniez potencjalnych siedlisk tej grupy organizméw. W
sasiedztwie inwestycji nie odnotowano réwniez dogodnych miejsc zerowiskowych dla gatunkéw
chronionych gadéw. Niemniej jednak nie jest wykluczone, iz podczas prowadzonych prac,
zostanie stwierdzona obecno$¢ tych gatunkéw. Celem ograniczenia negatywnego wplywu
inwestycji na zwierzeta, zobowiazano inwestora do prowadzenia nadzoru przyrodniczego pod
katem obecnosci zwierzat (ze szczegdlnym uwzglednieniem plazéw) i w miare potrzeby
zapewnienia ich bezpiecznego usuwania poza obszar objety pracami. Dziatania powyzsze nalezy
realizowaé we wspdlpracy z kierownictwem budowy. Powyzsze rozwiazania nalezy rowniez
dostosowaé do pozostatych zwierzat, ktére moga znalez¢ sig na placu budowy.

Przeprowadzone prace inwentaryzacyjne nie wykazaly, aby teren objgty inwestycja byl
szczegdlnie wykorzystywany przez ssaki ladowe. Ponadto, z uwagi na skale przedsiewzigcia jak
réwniez koncentracj¢ prac na niewielkiej powierzchni stwierdza sig, iz realizacja inwestycji nie
spowoduje negatywnego oddziatywania na tg grupg zwierzat. Ponadto nie przewiduje sig
wystapienia negatywnych oddzialywan na nietoperze. Most kolejowy w Podjuchach cechuje sig
obecnoscig litych betonowych podpoér przeset mostu oraz betonowych przyczétkow, ktore z
uwagi na swoja konstrukcje nie stanowia miejsc potencjalnego zimowania jak i miejsc
potencjalnych kryjéwek letnich nietoperzy. Wyjatkiem moze by¢é czgs¢ przyczotka
umiejscowionego na wschodnim brzegu rzeki, gdzie znajduje si¢ obiekt, prawdopodobnie
pelniacy w przesztosci role schronu. Podczas przeprowadzonych kontroli dla potrzeb raportu nie
stwierdzono kryjowek nietoperzy w ww. obiekcie. Niemniej jednak, przed wyburzeniem ww.
opisanego schronu umiejscowionego na wschodnim brzegu rzeki Regalicy nalezy przeprowadzié
przez nadzér przyrodniczy kontrole niewielkich ubytkéw pod stropem obiektu oraz rur
wentylacyjnych celem wykluczenia obecno$ci nietoperzy. Natomiast w przypadku ich
stwierdzenia zastosowal odpowiednie dzialania minimalizujace, w tym uzyskaé stosowne
zezwolenia co nalezalo bedzie na zadan nadzoru przyrodniczego. W zakresie zadrzewien
planowanych do usunigcia, brak jest drzew stanowiacych potencjalne miejsca bytowania ww.
ssakow.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie otuliny Szczecinskiego Parku
Krajobrazowego "Puszcza Bukowa'. Rozporzadzeniem Nr 113/2006 Wojewody
Zachodniopomorskiego z dnia 22 sierpnia 2006 r. ustanowiono Plan ochrony dla Szczeciniskiego
Parku Krajobrazowego "Puszcza Bukowa". W planie tym, jako cele w zakresie ochrony przyrody
parku krajobrazowego, wskazano ochrong zasobow przyrody nieozywionej, ochrong i poprawe
jakoSci powietrza, ochrone zasoboéw i ekosysteméw wodnych ibagiennych, ochrone i
ksztattowanie ekosystemoéw le§nych, niele$nych oraz ochrong biordznorodnos$ci. Ustalono takze
cele z zakresu ochrony krajobrazu, ochrony walordéw kulturowych, gospodarczych, spolecznych i
socjalnych. W planie ochrony zawarto zalecenia dotyczace takze otuliny parku. W zakresie celow
ochrony przyrody zalecono ochrong bioréznorodnoéci (rozumianej jako dazenie do zachowania
lub odtworzenia mozliwie duzej r6znorodnoéci charakterystycznego dla Parku §wiata rolinnego,
grzybow 1 zwierzat, zakodowanej w postaci informacji genetycznej gatunkéw rzadkich
ipospolitych wraz z ochrona réznorodnoéci populacji poszczegdlnych gatunkéw) poprzez
ochrone irozbudowe korytarzy ekologicznych, majacych kluczowe znaczenie dla wymiany
genowej i zachowania powiazan ekologicznych w parku i otulinie. Z analizy przeprowadzonej w
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raporcie wynika, iz realizacja inwestycji nie stanowi zagrozenia dla celéw ochrony dla ww.
obszaru chronionego. Dodatkowo nalezy wskazaé, iz w zaleceniach ochronnych z planu ochrony
wskazano na promowanie turystyki kwalifikowanej na obszarze Parku, z jednoczesnym
tworzeniem alternatyw dla ruchu spacerowego i wypoczynku krétkotrwatego na terenie otuliny.
Dziatania zmierzajace do udostepnienia do zwiedzania zabytkowego przesta zwodzonego, ktdre
zostanie zachowane i zrewitalizowane po rozbiérce mostu wpisuja si¢ w zaleceniach planu
ochrony Parku.

Biorac pod uwage analizy poprowadzone w ramach prowadzonego postgpowania w
konteks$cie oddziatywania przedsigwzigcia na poszczegdlne elementy §rodowiska przyrodniczego
nalezy wskazaé, iz przy zastosowaniu szeregu warunkdéw natozonych w niniejszej decyzji
przedmiotowa inwestycja nie begdzie negatywnie oddziatywaé na chronione gatunki roélin i
zwierzat. .

Powyzsze analizy wykazaly rowniez brak wptywu na strukturg oraz integralno$é i sp6jnosé
obszar6w Natura 2000, jak i wystepowania skumulowanego wpltywu.

Dodatkowo zminimalizowanie strat w $§rodowisku przyrodniczym zostanie zapewnione
przez prowadzony nadzdr przyrodniczy, wykonany przez wykwalifikowanych specjalistéw w
tym zakresie, ktérzy udokumentuja oraz dokonaja wlasciwej weryfikacji uwarunkowan lokalnych
oraz zaproponujg skuteczne dzialania minimalizujace adekwatne do miejsca realizacji. Nalezy
nadmienié, iz celem prowadzenia nadzoru przyrodniczego jest kontrola przebiegu prowadzonych
prac, ze szczegblnym uwzglednieniem konieczno$ci wprowadzania rozwiazan dotyczacych
ochrony elementow §rodowiska przyrodniczego oraz konieczno$ci wskazania terminu i sposobu
prowadzenia tych prac w odniesieniu do stanowisk chronionych gatunkéw oraz siedlisk
przyrodniczych.

W trakcie niniejszego postepowania, przeanalizowano takze zgodno$§¢ planowanej
realizacji inwestycji z ustaleniami Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE (RDW) z dnia 23
pazdziernika 2000 r., ktéra zobowiazuje panstwa czlonkowskie do racjonalnego
wykorzystywania i ochrony zasobow wodnych w mys$l zasady zréwnowazonego rozwoju.

Planowana inwestycja bedzie realizowana na obszarze dorzecza Odry. Zadanie to nie
zostalo ujete w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. 2016 poz. 1967),
zwanego dalej ,,aPGW?”, jako mogace zagrazaé osiagnigeciu celéw Srodowiskowych. Natomiast
zostalo uwzglednione w Planie Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym dla obszaru dorzecza
Odry, przyjetym w drodze Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w
sprawie przyjecia Planu Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym dla obszaru dorzecza Odry (Dz.
U. 2016 poz. 1938) jako inwestycja strategiczna.

Zgodnie z aktualnie obowigzujacym Planem gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967), teren inwestycyjny znajduje si¢ w obrebie jednolitej
czeSci wod powierzchniowych JCWP Odra od Odry Zachodniej do Parnicy o kodzie
PLRW6000211971. Przedmiotowa czg$¢é wdéd wyznaczona zostala jako silnie zmieniona,
zagrozona nieosiagnigciem celow srodowiskowych o ztym stanie. Celem $rodowiskowym dla tej
JCWP jest dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny. Dla JCWP PLRW6000211971
okre§lono odstgpstwo czasowe od osiagniccia celéw $§rodowiskowych, zgodnie z art. 4.4
Ramowej Dyrektywy Wodnej. Termin osiagnigeia dobrego stanu zostal wyznaczony na 2027 r.
Przedmiotowa JCWP stanowi obszar przeznaczony do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych
mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz.
1614 z p6zn. zm.), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich
ochronie. Dodatkowo JCWP jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzania
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ludnoéci w wodg przeznaczona do spozycia oraz zostala wyznaczona do celow rekreacyjnych, w
tym kapieliskowych. .

Ponadto teren inwestycji znajduje si¢ na obszarze nastgpujacych jednolitych czeéci wod
podziemnych (JCWPA) tj.: GW60004 oraz GW600023. Celem $rodowiskowym dla tych czesci
wad jest osiagnigcie dobrego stanu ilosciowego i dobrego stanu chemicznego. Czgsci tych wéd
sa monitorowane, niezagrozone nieosiagnigciem ww. celéw §rodowiskowych i sa przeznaczone
do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludno§ci w wode przeznaczona do spozycia przez
Tudzi.

Jak wynika z przedlozonych dokumentdw, przedsigwzigcie zwigzane jest z nastepujacymi

gléwnymi czynnikami oddziatywania na stan jednolitych czesci wod:

— okresowym wzrostem ilosci zawiesin oraz substancji biogennych w wodach rzeki
Regalica;

— punktowa zmiang struktury brzegdw w miejscach lokalizacji przyczotkéw nowego
mostu,

—  punktowsa zmiang struktury dna poprzez usunigcie podpér nurtowych istniejacego mostu
oraz budowa nowych podpor;

— lokalna zmiana warunkéw predkosci w korycie bedaca skutkiem usunigcia podpér
nurtowych ,,starego” mostu;

— punktowa zmiang dynamiki przeptywu wod w strefie brzegowej - zmiana szorstkoéci
podtoza gléwnie na skutek usunigcia roslin i wykonania nowych przyczotkéw oraz
usuniecia istniejacych;

—  zniszczeniem mikroform dna stanowiacych potencjalne siedliska oraz miejsca Zerowania
ryb poprzez usuniecie podpoér istniejacego mostu,

W ramach analiz wplywu przedsiewziecia na mozliwosé osiagniccia celéw $rodowiskowych,
Inwestor przedstawil i przeanalizowal aktualne dane monitoringowe w zakresie oceny stanu
jednolitych czeSci wéd powierzchniowych (dane pochodzace z Pafstwowego Monitoringu
Srodowiska z 2018 r.) oraz jednolitych czesci wod podziemnych (dane pochodzace z PIG-PIB za
20161.).

Przewidywane oddzialywanie na biologiczne elementy oceny stanu/potencjatu ekologicznego
bedzie wigzalo si¢ przede wszystkim z mechanicznym niszczeniem siedlisk oraz miejsc
zerowania ryb gltéwnie na etapie realizacji. Dodatkowo przedsiewziecie bedzie miato okresowy
wplyw na pogorszenie miejsc bytowania makrofitdéw, makrobezkregowcdéw oraz fitoplanktonu.
Rozbiérka i budowa nowego mostu spowoduje oddzialywania czasowe, nie zmieniajace w
sposéb trwaly warunkéw siedliskowych w obrebie rzeki. Prace w ramach przedsiewziecia nie
beda realizowane w okresie tarla ryb, kiedy wrazliwo$¢ ichtiofauny na doptyw zawiesiny jest
najwicksza. Przewidywane oddziatywania moga wiazaé si¢ z zaktéceniem przebiegu migracji w
czasie prowadzenia robét w korycie rzeki Regalicy. Bedzie to jednak oddzialywanie
umiarkowane, krotkookresowe i odwracalne.

Wplyw na warunki hydromorfologiczne zwigzany bedzie gléwnie z punktowa ingerencja w
strukture koryta i brzegdw rzeki oraz posrednio wiazat si¢ bedzie ze zmiana dynamiki przeptywu
wdd w korycie. Przedsigwzigecie bedzie wplywaé miejscowo na zmiang struktury brzegéw oraz
zmiang przebiegu proceséw korytowych w rejonie nowych filarow mostu. Ze wzgledu na
odcinkowy charakter prac w korycie rzeki Regalicy nie przewiduje si¢ pogorszenia stanu
hydromorfologicznego w catej zlewni JCWP.

Ze wzgledu na czasowy charakter prac, oddziatywania na wskazniki fizykochemiczne wystapia
przede wszystkim na etapie realizacji inwestycji i beda ograniczone do czasu wykonywania prac
ziemnych w korycie. W ramach przedsiewzigcia Inwestor nie przewiduje wykonania bagrowania
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towarzyszacego, obejmujacego cala szeroko$¢ koryta na dtuzszym odcinku, ktérego wykonanie
spowodowatoby dodatkowy wzrost zawiesiny w wodzie. Likwidacja fundamentéw filarow
starego mostu spowoduje zmacenie osadéw dennych i uruchomienie zdeponowanych tam
zwigzkOw i substancji organicznej, azotandw, fosforanéw oraz metali cigzkich. Prace beda
prowadzone na niewielkiej powierzchni w stosunku do calej szeroko$ci rzeki oraz wielkoéci
przeptywu, co spowoduje szybsze rozproszenie powstalej zawiesiny bez znaczacego trwalego
oddziatywania.

Biorac pod uwage powyzsze nie prognozuje si¢ negatywnego wplywu przedsigwzigcia na
osiggniecie celow $rodowiskowych ustalonych dla JCWP (PLRW6000211971) w planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry. Inwestycja nie generuje trwalych zmian na
stan hydromorfologiczny, ciagto$¢ biologiczng oraz hydromorfologiczna JCWP, a oddziatywania
uznaé mozna za krotkookresowe oraz przemijajace.

Przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla celéw $rodowiskowych innych najblizszych czgsci
wod tj.: Jeziora Dabie (LW90329) oraz JCWP Odra od Parnicy do Ujécia (RW6000211999).
Biorac pod uwage niewielka skalg oraz technologig wykonywania prac w korycie rzeki oceniono,
iz realizacja przedsiewzigcia nie bedzie negatywnie oddziatywata na ich stan.

Dodatkowo jak wynika z przedtozonych dokumentoéw, realizacja przedsigwzigcia nie przewiduje
trwatej zmiany stosunkow wodnych wod podziemnych objgtych przedsigwzigciem w czasie
realizacji oraz eksploatacji. Ponadto, zagrozenia zwigzane z wystapieniem ewentualnych awarii
(wyciek paliwa i substancji ropopochodnych do woéd gruntowych) zostang wyeliminowane
poprzez przestrzeganie warunkow, o ktérych mowa w sentencji niniejszej decyzji.

Majac na uwadze charakter przedsiewzigcia oraz sposéb jej realizacji, jak rowniez
nalozenie na inwestora szeregu warunkéw uniemozliwiajacych zanieczyszczenie §rodowiska
gruntowo-wodnego, uwzgledniajacych zachowanie dobrego stanu/potencjatu wdd, takich jak:
wykonywanie prac w korycie rzeki obejmujacych wbijanie §cianek szczelnych oraz palowanie
poza okresem wedrowek gatunkéw anadromicznych oraz ich tarta; prowadzeniem prac w strefie
brzegowej cieku zwiazanych z przygotowaniem placu budowy na lewym brzegu rzeki w rejonie
planowanego przyczotka poza okresem tarta, tj. poza okresem od poczatku maja do korica lipca;
ograniczenie do minimum terenu zajgtego pod plac budowy; odpowiedniego zabezpieczenia
miejsc magazynowania odpadow niebezpiecznych przed ewentualnym przedostaniem sig
substancji niebezpiecznych do §rodowiska gruntowo-wodnego (np. geomembrana); wykonanie
remontu podpér na zabytkowym przg§le objetym ochrona konserwatorska w- ostonie §cianek
szczelnych; odpowiednie segregowanie i magazynowanie odpadéw w wydzielonym miejscu,
umozliwiajagcym regularny ich odbiér przez uprawnione podmioty; zabezpieczenie (przykrycie)
materialéw sypkich podczas transportu oraz skladowania na zapleczu budowy, realizacja
zamierzonej inwestycji nie wplynie negatywnie na stan jednolitych czg§ci wod (podziemnych i
powierzchniowych), w tym nie doprowadzi do pogorszenia stanu wdd i ekosysteméw od wéd
zaleznych, a co za tym idzie nie bedzie zagrazala osiagnigciu celow $rodowiskowych
okre$lonych zgodnie z aktualnie obowiazujacym Planem gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967). Powyzsze potwierdza roéwniez stanowisko organu
wspéluczestniczacego w postgpowaniu, tj. Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;
wyrazone w postanowieniu z dnia 18.10.2019 r., znak: DOK.DOK2.9751.5.1.2019.PK, PW:
101781 uzgadniajacym realizacj¢ ww. przedsigwzigcia.

W trakcie realizacji, eksploatacji oraz likwidacji przedsigwzigcia wystapi okresowy wzrost
zanieczyszczenia powietrza. Dla potrzeb raportu wykonano analizg rozprzestrzeniania sig
substancji w powietrzu podczas realizacji inwestycji uwzgledniajaca takie Zrédla -emisji
zanieczyszczen do powietrza jak: maszyny budowlane obstugujace plac budowy, pojazdy
ciezarowe oraz pojazdy lekkie i ciezkie obstugujace plac budowy. Dokonane zgodnie metodyka
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okre§lona w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie
warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) obliczenia
wykazaly, iz realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia stanu jakoSci powietrza
atmosferycznego. W odniesieniu do etapu eksploatacji inwestycji, réwniez nie przewiduje sig
wpltywu zmodernizowanej linii kolejowej na powietrze atmosferyczne. Pelna elektryfikacja linii
wiaze sie z brakiem emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Natomiast mogaca
ewentualnie wystapi¢ emisja pytow, powstajaca podczas pracy/biegu pociagéw i pochodzaca z
tarcia kot o szyny, oktadzin hamulcowych i zuzywania si¢ elementéw sktadu pociagéw, w ocenie
autor6w raportu jest nieistotna w zakresie wplywu na ten element Srodowiska. W celu
ograniczenia emisji gazéw i pytéw do $rodowiska, inwestor wykona wszelkie prace przy uzyciu
wylacznie nowoczesnego, sprawnego technicznie sprzgtu, ograniczy czas pracy silnikéw na
najwyzszych obrotach oraz predko§é jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
zastosuje niezbedne §rodki techniczne i organizacyjne w celu prawidlowego utrzymania drég
dojazdowych w trakcie transportu materiatéw budowlanych, jak réwniez podczas prowadzenia
prac budowlanych.

W zwiazku z powyzszym, etap realizacji i eksploatacji inwestycji wiazal si¢ bedzie z
oddziatywaniem lokalnym, krétkotrwatym, ktére ustanie wraz z zakoficzeniem prac.

Realizacja inwestycji, jej dalsza eksploatacja, jak rowniez likwidacja moze sig¢ wiazaé z
wytwarzaniem odpadéw nalezacych do grupy: 08, 15, 17, 16 i 20 rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2014, poz. 1923).

W fazie realizacji inwestycji powstana znaczne iloSci odpadéw, ktére zasadniczo nalezy
podzieli¢ na trzy gtéwne grupy: gruz rozbiérkowy — beton, cegla, kruszywo ceramiczne, grunt;
odpady z budowy drég i tor6w — odpady nawierzchni asfaltowej lub betonowej, zlom stalowy,
kostka brukowa i krawezniki, thuczen, piasek, zwir oraz odpady z placu budowy — papier, tektura,
tworzywa sztuczne, metal, farby, lakiery. Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia nie przewiduje
sie powstawania znacznych ilosci odpadéw. W wyniku eksploatacji mostu powstawaé beda
przede wszystkim odpady zwiazane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajacych
sprawne funkcjonowania linii kolejowej. Jak wynika z przedlozonej dokumentacji, powstajace
odpady zbierane beda w sposéb selektywny, magazynowane w miejscach do tego
przystosowanych, a nastgpnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub
unieszkodliwienia. Niemniej jednak nalezy wskazaé, aby odpady takie jak: gleba i ziemia (17 05
04), ktére beda tymczasowo skladowane na terenie budowy, w pierwszej kolejnosci poddane
zostang odzyskowi poprzez jego odpowiednie zagospodarowanie w miegjscu lokalizacji
inwestycji. ‘

Zagadnieniami poddanymi wnikliwej analizie w niniejszym postgpowaniu byly réwniez
skutki realizacji inwestycji w zakresie wptywu emisji hatasu na tereny chronione akustycznie.

Zgodnie z przedtozonymi dokumentami, teren objgty inwestycja, w zakresie przebudowy
istniejacego uktadu torowego zlokalizowany jest w bezpo$rednim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej (wielorodzinnej i jednorodzinnej), zlokalizowanej wzdluz ulicy Metalowej,
Szklanej, Dmowskiego oraz Chocimskiej. Przedmiotowe przedsigwzigcie uwagi na swoj
charakter moze powodowa¢ lokalne uciazliwosci. Stan aktualny klimatu akustycznego w rejonie
planowanej do modernizacji linii kolejowej okre§lono na podstawie stanu torowiska i mostu oraz
na podstawie mapy akustycznej Szczecina z 2014 r. Stan techniczny mostu okreslono na
niedostateczny, co skutkuje zwigkszona emisja hatasu do §rodowiska.

W trakcie demontazu istniejacego mostu oraz budowy nowego moga wystapi¢ okresowo
oddziatywania akustyczne i wibracyjne zwigqzane z prowadzeniem prac maszyn napedzanych
silnikami spalinowymi, takimi jak: pociagi techniczne, dzwigi, ladowarki, sprezarki itp. W celu
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minimalizacji poziomow emitowanego hatasu, zobowiagzano inwestora do nastgpujacych
dziatani:

— prowadzi¢ wszelkie prace w sasiedztwie terendw podlegajacych ochronie przed hatasem

. w porze dnia, przy czym mozliwe jest wykonanie prac w porze nocnej jesli ich

konieczno$¢ jest wymuszona wzgledami technologicznymi, '

— przewidzieé lokalizacje drog dojazdowych do placu budowy, bazy obstugi planowanego
przedsigwzigcia i miejsc gromadzenia sprzgtu w rejonie najmniejszej uciazliwosci dla
ludzi,

— jako drogi dojazdowe do miejsc wykonywania prac nalezy wykorzysta¢ istniejace drogi
gruntowe, zlokalizowane na terenie osiedla Podjuchy oraz planowana drogg
technologiczna taczaca strefe przyczotka nr 2 z ul. Floriana Krygiera (DK 31) ;

—  wylaczaé zbedne, nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i narzedzia
emitujace hatas,

— unika¢ nakladania sig i pigtrzenia oddziatywan o jednym charakterze, np. jednoczesna
praca agregatow, koparek i pojazddw transportowych.

— miejsca za przyczotkami mostu wykorzystaé jako tymczasowe place sktadowe i
magazynowe.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze place budowy mostu, stanowiace najistotniejsze Zrodio
hatasu w fazie realizacji inwestycji, zlokalizowane beda za przyczétkami mostu, w znacznej
odlegtoéci od najblizszych terenéw chronionych (najblizsza zabudowa znajduje sie w odlegtosci
ok. 150-200 m od przyczétka nr 1 i ok. 400 m od przyczotka nr 2 w rejonie ul. Torowej i
Opalowej). Ponadto nasyp kolejowy, w rejonie ktorego zlokalizowany zostanie ww. plac budowy
stanowié¢ bedzie naturalng barierg ograniczajaca oddziatywania akustyczne w fazie realizacji
przedsigwziecia.

W zwiazku z tym, etap realizacji inwestycji wigzal si¢ bedzie z oddzialywaniem
lokalnym, krétkotrwatym, ktére ustanie wraz z zakoficzeniem tego etapu.

Przeprowadzona na potrzeby raportu analiza oddzialywania akustycznego dla stanu
istniejacego (rok 2018) i dla horyzontu czasowego po zrealizowaniu inwestycji (rok 2025)
wykazata brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Podkresli¢ nalezy,
7ze planowana do zastosowana technologia torowiska na odcinku mostowym i1 torowym
charakteryzuje si¢ zmniejszong emisja hatasu do §rodowiska i spowoduje spadek emisji hatasu w
stosunku do stanu istniejacego.

Brak wplywu realizacji inwestycji na zlokalizowana w bezpoérednim sasiedztwie zabudowe
mieszkaniowa, przy zastosowaniu dzialan minimalizujacych negatywny wplyw potwierdza
rowniez stanowisko organéw wspotuczestniczacych w postgpowaniu, tj. Wojskowego Osrodka
Medycyny Prewencyjnej w Gdyni, wyrazone w pismie z dnia 14.08.2019 r. oraz Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie, wyrazone w pi$mie z dnia 20.08.2019 r.,
znak: PS.NZ.401.0129.2019. Biorac pod uwagg, iz Padstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Szczecinie zaopiniowat pozytywnie realizacje inwestycji pod warunkiem zastosowania
dodatkowych dziatan podczas etapu budowy inwestycji, jako dodatkowe dzialania organ wskazat
na konieczno§é zastosowania niezbednych $rodkéw technicznych i organizacyjnych w celu
utrzymania drog dojazdowych w czystosci w trakcie transportu materiatéw budowlanych i
prowadzenia prac budowlanych, zraszania woda plac budowy w czasie wysokich temperatur
oraz wietrznej, suchej pogody oraz zastosowania w przypadku konieczno$ci przenoénych
ekranéw akustycznych.

Biorac pod uwage wyniki przeprowadzonych analiz w zakresie emisji halasu nalezy
stwierdzi¢, iz nie ma koniecznoéci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, o ktérym
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mowa w art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska.

W niniejszym postgpowaniu przeanalizowano réwniez zagadnienie zwigzane z
oddziatywaniem skumulowanym. Zagadnienie oddzialywan skumulowanych rozwazono w
szczegblnoscei z uwzglednieniem zadah realizowanych na Odrze w ramach Projektu Ochrony
Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisty:

— 1B.3 etap I - Budowa bazy postojowo-cumowniczej dla lodotamaczy;

—~ 1 B.4a - Poprawa przeptywu wod powodziowych w okresie zimowym z Jeziora Dabie;

- 1B.4b - Bagrowanie przekopu Klucz-Ustowo.

Dodatkowo, przeanalizowano przedsigwzigcia dotyczace:

- przebudowy stacji Szczecin Podjuchy;

— budowy parkingu P&R przy stacji Szczecin Podjuchy.

Dla ,,Budowy bazy postojowo-cumowniczej” zostata wydana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Zgodnie z informacja pozyskana od Inwestora, realizacja prac planowana jest
dla ww. zadania w okresie od stycznia 2020 r. do grudnia 2021 r. Teren, na ktérym powstanie
baza lodotamaczy, lezy w odleglosci ok. 300-350 m od przedmiotowego przedsiewzigcia.
Skumulowanie oddzialywan z inwestycja bedaca przedmiotem sprawy moze zaistnie¢ w
przypadku realizacji obydwu zadan w tym samym czasie, powodujac wzrost ilo§ci zawiesiny w
wodach rzeki Regalicy. Niemniej jednak oddzialywania beda mialy charakter tymczasowy i
ustapia z chwilag zakonczenia robdt. Podobny rodzaj oddzialywan moze mieé miejsce w
przypadku realizacji przedsigwzigcia pn: ,,Bagrowanie przekopu Klucz- Ustowo.” Dla zadania
dokonano zgloszenia w trybie art. 118 ust. 6 pkt 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, do ktérego Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie nie wnidst
sprzeciwu i nie natozy! ograniczen czasowych wykonywania tych prac. Prace na Kanale Klucz-
Ustowo planuje si¢ przeprowadzi¢ w okresie od pazdziernika 2019 r. do czerwca 2021 r.
Kumulowanie oddziatywan w zakresie wzrostu zawiesiny mogloby mieé¢ miejsce w przypadku
realizacji prac w ramach przedsigwzig¢ w tym samym czasie. Oddziatywania te ustapityby z
chwilg zaprzestania prac. Wedlug informacji przedstawionych przez Inwestora, realizacja prac w
ramach zadania poprawy przeptywu wod powodziowych w okresie zimowym z Jeziora Dabie
planowana jest w latach 2020-2022. Jezioro Dabie zlokalizowane jest w odlegloéci ok. 8 km w
dot rzeki od projektowanego mostu. Biorac pod uwage lokalizacjg inwestycji, oceniono, Ze nie
wystgpi istotna kumulacja oddzialywania przedsiewzigcia bgdacego przedmiotem sprawy z
dziataniami prowadzonymi w obrebie Jeziora Dabie. Biorac pod uwage specyfike prac, znaczace
negatywne skumulowane oddzialtywania na stan woéd nie wystapia takze w zwiazku z
przebudowa stacji Podjuchy oraz budowa parkingu P&R.

W $wietle przedstawionych powyzej analiz nalezy przypuszczaé iz na etapie eksploatacji
inwestycji nie wystapig oddzialywania skumulowane mogace prowadzi¢ do negatywnego
oddziatywania na elementy $rodowiska. Powyzsze potwierdza réwniez stanowisko organu
wsp6luczestniczacego w postepowaniu, tj. Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
wyrazone w postanowieniu z dnia 18.10.2019 r., znak: DOK.DOK2.9751.5.1.2019.PK, PW:
101781 uzgadniajacym realizacj¢ ww. przedsiewzigcia.

W kontekécie oddziatywar skumulowanych w zakresie emisji hatasu na tereny chronione
akustycznie podczas oceny oddziatywania skumulowanego uwzgledniono taczne oddziatywanie
planowanego przedsigwzigcia z nastgpujacymi inwestycjami i istniejacymi obiektami:

- przebudowa stacji Szczecin Podjuchy w ramach zadania p.n. ,,Budowa Szczecinskiej

Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych nr 406,
273, 3517,
- przebudowa mostu Gryfitdw w ciagu drogi krajowej nr 31 (na péinoc od inwestycji);
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- przebudowa istniejacego uklad drogowego w sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia,

tj. ul. Metalowe;j i ul. Floriana Krygiera — droga krajowa nr 31.

W ww. analizie wykorzystano opracowanie pn.”Wyciag ze Studium Wykonalnoéci “Szczeciniska
Kolej Metropolitalna” Etap VII Uszczegbtowienie analiz dla wybranej opcji modernizacji linii,
Tom I, Obiekty dla ruchu pasazerskiego (aktualizacja/ stan na 16.10.2017 r.). Z przeprowadzonej
analizy oddzialywania skumulowanego wynika, ze dominujace Zrédto hatasu stanowi istniejacy
uktad drogowy w sasiedztwie inwestycji, tj. droga krajowa nr 31 i to ona jest przyczyng
przekroczen dopuszezalnych norm w §rodowisku.

W ninigjszym postepowaniu przeanalizowano réwniez wpltyw inwestycji na dobra materialne.
Dobra to wszystkie $rodki, ktére moga by¢é wykorzystane, bezposrednio lub posrednio, do
zaspokojenia potrzeb ludzkich. Nalezy wskazaé, iz przedsiewzigcie dotyczy budowy nowego
mostu kolejowego, rozbidrki obiektu istniejacego iprzebudowy odcinkéw linii kolejowej na
dojazdach do mostu. Wykonanie planowanego zakresu prac nie bedzie wymagato wykonywania
wyburzefi budynkéw mieszkalnych. Planowane wyburzenia dotycza jedynie altany i garazu
blaszanego. Po zrealizowaniu przedsigwziecia i oddaniu do uzytku nowego mostu odtworzony
zostanie uktad komunikacyjny ul. Szklanej, zapewniajac podobny jak obecnie dostgp do
obiektow i terendéw potozonych pomigdzy linig kolejowa a rzeka Regalica. W zwiazku z tym
oddzialywania na dobra materialne zwiazane z eksploatacja linii kolejowej nie ulegna istotnej
Zmianie wzgledem stanu obecnego.

W niniejszym postgpowaniu analizie poddano réwniez oddziatywania zwiazane z
mozliwo$cia wystapienia powaznej awarii. Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska powaZna"awaﬂac jest zdarzenie, w szczegdlnoéci emisja, pozar tub
eksplozja, powstale w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych
wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia, zdrowia ludzi lub §rodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z
opdznieniem. Ze wzglgdu na charakter przedmiotowego przedsigwzigcia, nie istnieje ryzyko
wystapienia powaznej awarii. Ponadto na etapie eksploatacji inwestycji cyklicznie wykonywane
prace konserwacyjne beda zapobiegaly powstaniu awarii.

Charakter prac prowadzonych w ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie
bedzie miat wptywu na klimat, a wystgpujace oddziatywania nie beda istotne z punktu widzenia
dostosowania do zmian klimatu. Charakter oddzialtywan przedmiotowej inwestycji na emisje
gazéw cieplarnianych bedzie chwilowy, o stosunkowo niewielkim natgzeniu, wystgpujacy
jedynie na etapie budowy. Podczas analizy okreSlenia mozliwosci pojawienia si¢ zjawisk
powodujacych katastrof¢ naturalna w zwiazku z realizacjg inwestycji, autorzy raportu wzigli pod
uwage glownie jej usytuowanie (okreslenie mozliwo$ci narazenia na dany czynnik sit natury). Z
analizy tej wynika, iz w zwiazku z realizacjq inwestycji moga wystapi¢ nastgpujace zagrozenia
naturalnymi zdarzeniami ekstremalnymi, tj.: powodzie, ekstremalne opady, silne wiatry, burze
oraz zjawiska lodowe na rzece. Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ cz¢Sciowo w obszarze
zalewowym, dotyczy to jednak wytacznie infrastruktury mostowej. Infrastruktura kolejowa
zlokalizowana jest poza strefami zalewu. Prawidlowe zaprojektowanie mostu oraz elementéw
infrastruktury kolejowej, zgodnie z obowiazujacymi przepisami powoduje, iz obiekty wynikajace
z realizacji inwestycji beda odporne na oddzialywania ww. czynnikdw, takich jak: burze, deszcze
nawalne, silne wiatry. Konstrukcja nowego mostu zwigkszy jego odpornoé¢ na zjawiska lodowe
w porownaniu z obiektem obecnym 5 przgstowym — poprzez zastosowanie nowych podpédr o
zwiekszonej masywnosci i zmniejszenie ich ilo§ci w nurcie rzeki. Zwigkszenie przeswitu pod
mostem zwigkszy réwniez dodatkowo odporno§é w przypadku wystapienia powodzi, jak réwniez
zwiekszy odpornoé¢ w odniesieniu do zagrozen zwigzanych z tworzeniem si¢ zatoréw lodowych
— poprzez poprawg warunkdéw pracy dla lodotamaczy. Ponadto obiekt nalezy uzytkowaé w
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sposéb zgodny z jego przeznaczeniem i wymaganiami ochrony §rodowiska oraz utrzymywac w
nalezytym stanie technicznym i estetycznym, nie dopuszczajac do nadmiernego pogorszenia jego
wla$ciwos$ci uzytkowych i sprawnoéci technicznej. Przy spelnieniu powyzszych zalecen ryzyko
wystapienia katastrofy budowlanej oceniono jako niewielkie. Z uwagi na lokalizacj¢ inwestycji
nie zidentyfikowano istotnego zagrozenia pozostalymi czynnikami ryzyka klimatycznego.
Lokalizacja infrastruktury objetej przedsigwzigciem nie dotyczy terendéw, gdzie wystgpuje
zagrozenie zjawiskami naturalnymi, takimi jak pozary naturalne czy osuwiska.

W zwiazku z faktem, iz realizacja inwestycji dotyczy rozbiérki istniejacego mostu oraz
budowy w jego miejscu (nieznacznie odsunigtego) nowego obiektu mostowego, wraz z
dostosowaniem istniejacej infrastruktury kolejowej i drogowej, nie przewiduje si¢ negatywnego
wplywu na krajobraz.

W ramach prac zwiazanych z rozbiérka mostu zaplanowano zachowanie i zabezpieczenie
objetego ochrong konserwatorska podnoszonego przgsta mostu. Zgodnie z zatozeniami
Koncepeji Programowo-Przestrzennej wstepnie zalozono wykonanie nastgpujacych prac
przewidzianych dla czgsci obiektu istniejacego, wpisanego do rejestru zabytkow:

— demontaZz nawierzchni torowe;j;

— zabezpieczenie mechanizmu podnoszenia (zablokowanie przgsta w pozycji opuszczone;j);

— zabudowe pomostu przeset elementami drewnianymi;

— podwyzszenie istnigjacych oraz montaz nowych balustrad;

— zabudowe elementéw matej architektury (fawki, tablica pamiatkowa);

— remont podpér;

— wykonanie doj$¢ do obiektu od strony nastawni SJ-2;

Ponadto planowane jest przesunigcie podtuzne przesta zwodzonego w strefe przyczotku nr 2.
Szczegbdlowy zakres prac zostanie ustalony w Programie Prac Konserwatorskich. Biorac pod
uwage zakres prac budowlanych, sposéb prowadzenia robét oraz fakt, iz czgé¢ zwodzona mostu
objeta ochrong konserwatorskg zostanie w odpowiedni sposob zabezpieczona, nie przewiduje sig
negatywnego wplywu przedmiotowego przedsigwzigcia na niniejszy obiekt zabytkowy.
Inwestycja nie bedzie réwniez stanowita zagrozenia dla innych budynkéw objetych ochrona
konserwatorska i ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw, zlokalizowanych w sasiedztwie
inwestycji, w tym willi zabytkowej zlokalizowanej przy ul. Metalowej, w sasiedztwie stacji PKP
Podjuchy. Zagadnienia zwiazane z obowiazkami inwestora w kwestii ochrony zabytkéw reguluje
ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Analizujac  przedtozone dokumenty nie stwierdzono mozliwoéci znaczacego
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko. Wynika to z charakteru przedsigwzigcia oraz
jego lokalizacji w stosunku do granicy z Niemcami. Biorac pod uwage niewielki, ograniczony w
wiekszo$ci przypadkéw do szerokoSci pasa technologicznego zasigg oddzialywania planowanej
inwestycji na §rodowisko oraz fakt, ze inwestycja zlokalizowana jest w odlegloéci okoto ok. 12,5
km na wschéd od granicy polsko-niemieckiej stwierdza sig, iz realizacja inwestycji nie
spowoduje transgranicznego oddzialywania na $§rodowisko.

W przeprowadzonym postgpowaniu analizowano wplyw catego przedsigwzigcia na
srodowisko, zwracajac gléwnie uwage na srodowisko gruntowo-wodne, ludzi, klimat akustyczny,
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, §rodowisko przyrodnicze, w tym obszary Natura
2000. W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentacji zostaly zdefiniowane warunki
realizacji oraz eksploatacji przedsigwzigcia zapewniajace ochrong Srodowiska. W celu kontroli
realizacji tych dzialan w fazie realizacji i eksploatacji, w niniejszej decyzji okreSlono zalecenia
do monitoringu poinwestycyjnego w zwiazku z art. 82 ust. 1 pkt 2 ppkt ¢ ustawy 008.
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Po analizie przedtozonych dokumentéw S$rodowiskowych, nie ujawnily sie przestanki
wskazujace na zobowiazanie do przeprowadzenia ponownej oceny oddzialtywania
przedsiewzigcia na $rodowiska w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktdrej
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2018 poz. 2081 ze zm.).

Jednym z obligatoryjnych elementéw raportu o oddzialywaniu planowanego
przedsiewzigcia na §rodowisko jest analiza wariantowa. W ramach prac koncepcyjnych analizie
poddano rozwigzania projektowe w wariantowaniu wysoko$ci prze§witu obiektu mostowego
powyzej poziomu WWZ, jak réwniez dokonano wariantowania konstrukcji samego mostu.
Wysoko$ciowe rozwigzanie byto analizowane z uwagi na fakt, iz most w stanie istniejacym
utrudnia i niejednokrotnie wstrzymuje akcje lodotamania lub sptyw lodu w kluczowych
momentach akcji. Podczas tej analizy uwzgledniono nastgpujace warianty w zaleznoéci od
wysokoS§ci przeswitu: . ‘

— Wariant 1 zapewniajacy minimalny przeSwit pionowy pod przestem zeglownym
powyzej wielkiej wody zeglownej (WWZ) o wysokoéci 5,25 m, umozliwiajacy
odpowiednia prac¢ lodotamaczy w okresie zimowym i jednocze§nie spetniajacym
wymagania stawiane $§rodladowym drogom wodnym klasy Vb;

— Wariant 2 zapewniajacy minimalny prze$§wit pionowym pod przgstem zeglownym
powyzej WWZ na poziomie 6,20 m, umozliwiajacy prowadzenie zimowej akcji
lodotamania, jednocze$nie przeSwit ten odpowiada obecnemu prze§witowi czeSci
zwodzonej istniejacego obiektu inie powoduje pogorszenia istniejacych parametrow
zeglugowych);

— Wariant 3 zapewniajacy minimalny przeSwit pionowy pod przgstem zeglownym
powyzej WWZ na poziomie 7,00 m, umozliwiajacy skuteczna mozliwo$é prowadzenia
akcji lodotamania, przy jednoczesnym spelnieniu najwyzszych parametrow
stawianych $rodladowym drogom wodnym (dla statkéw przewozacych kontenery w
trzech warstwach).

Dodatkowo obiekt mostowy kolejowy zostal zréZznicowany w szeSciu podwariantach
(koncepcjach), majacych uktad 3-przgstowy: koncepcja 1 — przgsta tukowe z jazda dotem,
koncepcja 2 — kratownica o pasach rdwnolegtych, koncepcja 3 — kratownica o pasie gornym
zakrzywionym, koncepcja 4 — kratownica o zmiennej wysoko$ci, koncepcja 5 — kratownica o
polach nieregularnych, koncepcja 6 — kratownica o polach zatamanych. Wykonane w ramach
raportu analizy wykazaly, iz wariantem najkorzystniejszym pod wzgledem $rodowiskowym jest
wariant zapewniajacy prze§wit pionowy pod przestem zeglownym powyzej WWZ na poziomie
6,20 m. Wybrany wariant zapewnia optymalne warunki przeplywu, podwyzsza bezpieczenstwo
prowadzenia zeglugi pod mostem oraz optymalizuje trasg prowadzenia jednostek pltywajacych.
Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, nie przewiduje si¢ wariantowania lokalizacyjnego
nowego mostu ze wzgledu na konieczno§¢é dowigzania do istniejacego przebiegu linii kolejowej
oraz do innych elementéw infrastruktury.

Podstawa do rozstrzygniecia sprawy byla ocena calego materiatu dowodowego
zgromadzonego w toku postgpowania, czym organ spenit warunki art. 75 § 1, 77 § 1 i art. 80
ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego.

W ramach oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko oraz na obszary Natura 2000
okre$lono, analizowano oraz oceniono zagadnienia wskazane w art. 62 ustawy OOS, w tym m.
in.: :

- bezposredni i posredni wptyw danego przedsiewzigcia na §rodowisko, ludzi, dobra materialne
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i zabytki,

- mozliwo§¢ oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
przedsiewzigcia na §rodowisko,

- skumulowane oddziatywanie przedsiewziecia z innymi przedsigwzigciami.

Niniejsza decyzje wydano w oparciu przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko uwzglgdniajac:

- wyniki opinii i uzgodnien: Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie,
Wojskowego Oérodka Medycyny Prewencyjnej w Gdyni oraz Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srédladowej, ustalenia zawarte w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, wyniki postgpowania z udzialem spoteczenstwa, zgodnie z zapisami art. 80
ustawy OOS,

- zakres merytoryczny i formalny, jaki powinien zostaé okre$lony w decyzji, zgodnie z art. 82 i
85 ustawy 00S.

Biorac powyzsze pod uwagg orzeczono jak w sentencji.

Integralna cze$é decyzji stanowi zatacznik - Charakterystyka przedsigwzigceia.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy Stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
zlozone za pos$rednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, w terminie 14
dni od daty jej doreczenia. Zgodnie z art. 127 Kodeksu postgpowania administracyjnego, w trakcie
biegu terminu do wniesienia odwotania, strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec
administracji publicznej, ktéry wydat decyzjg. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej
oéwiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postgpowania,
decyzja staje sie ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego.

Whioskodawca dokonat optaty skarbowej za wydanie niniejszej decyzji w kwocie 205 zt zgodnie z
obowigzujaca ustawa z dnia 16 listopada-2006.1. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2019 r., poz. 1000 z
pézn. zm.). i R

Otrzymuja:
1. P.PaniKrystyna Araszkiewicz pelnomocnik RZGW PGW WP

Sweco Consulting Sp. z 0.0.
UL L. Lyskowskiego 16
71-641 Szczecin
2. Pozostale strony za po$rednictwem obwieszczenia, zgodnie z art. 49 oraz art. 10 §1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Szczecinie, ul. Wincentego Pola 6
71-342 Szczecin

. Wojskowy O$rodek Medycyny Prewencyjnej, 81-103 Gdynia 3
3. Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
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Zalacznik do decyzji Nr 1/2020 o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10 stycznia 2020 r.,
znak: WONS-08.420.20.2018 KK.38

Charakterystyka przedsiewziecia

Planowana inwestycja polega na czg§ciowej rozbidrce istniejacego mostu kolejowego
zlokalizowanego w km 733,7 rzeki Regalicy w Szczecinie oraz budowie nowego mostu pod nowym
uktadem kolejowym wraz z infrastruktura towarzyszaca. Nowy obiekt mostowy zostanie odsuniety od
istniejacego obiektu o ok. 30 m w dét rzeki Regalicy (stan istniejacy - km 349,120 km w ciagu linii
kolejowej nr 273 Wroctaw Gléwny — Szczecin Gléwny, stan projektowy 349,152 km). Inwestycja
zlokalizowana jest na terenie miasta Szczecin w dzielnicy Prawobrzeze, osiedle Podjuchy.

Celem inwestycji jest zapewnienie wlasciwego przeSwitu (podwyzszenie mostu nad
poziomem najwyzszej wody zeglownej WWZ) do prowadzenia skutecznej akcji lodolamania przy
uzyciu lodotamaczy. Most w istniejacym stanie utrudnia i niejednokrotnie wstrzymuje prowadzenie
ostony przeciwlodowej oraz zegluge lodotamaczy bioracych udzial w akcji lodotamania. Wstrzymuje
on sptyw lodu w kluczowych momentach akcji, odcinajac lodotamacze stacjonujace ponizej mostu od
obszaru prowadzenia lodotamania na Odrze jednocze$nie zatrzymujac kre lodowa na filarach.

Most objety rozbidrka jest mostem zwodzonym, zlokalizowanym w ciagu linii kolejowej nr
273 Wroctaw Gléwny — Szczecin Glowny, w km 349,120 (stacja Szczecin Podjuchy), nad korytem
rzeki Regalicy (w km 733,7 rzeki). Jest to obiekt 5-przgstowy, gdzie czwarte przgsto (czg$é zwodzona)
znajduje sig przy zachodnim brzegu rzeki Regalicy, powstaty w roku 1936, zastgpujac wezesniejszy,
wybudowany w roku 1877. Planowana jest rozbidrka trzech stalych przgsel istniejacego mostu
kolejowego wraz z podporami. Czwarte podnoszone przesto mostu wpisane jest do rejestru zabytkow
(decyzja o nr L.dz.DZ-4140/47/0/K/2008/2009),w zwiazku z tym zostanie zachowane i zabezpieczone
podczas prowadzonych prac. Prace budowlane zwiazane z istnigjacym mostem obejmuja réwniez
demontaz nawierzchni torowej, zabezpieczenie mechanizmu podnoszenia w pozycji opuszczonej,
zabudowe pomostu elementami drewnianymi, montaz elementéw wyposazenia, remont podpor,
wykonanie doj$¢ od strony nastawni, jak réwniez pozostate prace ustalone w Programie Prac
Konserwatorskich. Obecnie przeznaczony do rozbidrki przyczétek posadowiony jest na palach
drewnianych i betonowych, natomiast filary nurtowe posadowione sa poSrednio na warstwie narzutu
kamiennego wzmocnionego palami drewnianymi. Rozbidrka planowana jest wraz z czeScig
posadowienia posredniego do poziomu dna koryta rzeki w ostonie $cianek szczelnych. W zwiazku z
rozbiérka mostu planowana jest rozbidrka dwoéch istniejacych przepustéw w km 347+147 oraz
347+408 linii 273 (dawne przejScia do zakladu Wiskord oraz przepustu stuzacego do odwodnienia
torowiska) oraz budowa nowego przepustu w km ok. 347+408 w formie zelbetowej ramy stuzacej
do odprowadzenia drenazu w miejscu rozebranego istniejacego przepustu.

Budowa nowego mostu na Regalicy obejmuje w szczegdlnosci: budowe dwéch przyczotkow
masywnych, wspdlnych pod tory kolejowe, posadowionych poérednio na wielkosrednicowych
palach wierconych; budowg dwoéch filaréw masywnych, okutych krawedziowo (zabezpieczenie przed
pochodem kry lodowej), posadowionych poérednio na wielkosrednicowych palach wierconych,
budowe trzyprzgstowych ciaglych kratownicowych konstrukeji nos$nych, odrgbnych dla kazdego
toru, z jezdnia zamknieta w formie ptyty ortotropowej. Na obiekcie mostowym oraz na dojazdach do
obiektu zaplanowano budowg toru bezstykowego. Standardy konstrukcyjne nawierzchni beda
okreslone jak dla toréw klasy 0. Stupy trakcyjne montowane beda do wspornikow stalowych,
wyksztatconych na przgstach. Przewidziano budowg na obiekcie toréw nr 1, nr 2 w nowym przebiegu
w planie: ’

- tory na obiekcie w prostej,

- toryur 1, nr 2 w poziomie.



Konstrukcja mostu wsparta zostanie na dwodch podporach skrajnych (przyczoétki P1, P2) oraz na
dwdch podporach posrednich (filary F1, F2). Podpory te beda wspdlne pod przesta w obu torach.

Odwodnienie obiektu zaprojektowano poprzez kolektory mostowe z odprowadzeniem do
rzeki Regalicy. W ramach obiektu zaprojektowano réwniez drenaz w obrebie plyt przejsciowych.

Przebudowa obiektu pociaga za sobg konieczno$¢ dostosowania infrastruktury kolejowej w
obrebie dojazdéw do obiektu. Ze wzgledu na blisko$¢ stacji kolejowej Szczecin Podjuchy oraz
konieczno$é dostosowania rozwigzan w planie i profilu do prowadzonych réwnolegle inwestycji, tj.:
przebudowy stacji Szczecin Podjuchy w ramach zadania p.n. ,,Budowa Szczecifiskiej Kolei
Metropolitalnej z wykorzystaniem istnigjacych odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 351” oraz
budowy parkingu P&R realizowanego przez Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego w partnerstwie z Miastem Szczecin, zakres robdt obejmuje znaczny odcinek linii
kolejowej nr 273 oraz linii nr 428. W zwiazku z powyzszym, planowana jest przebudowa
infrastruktury stacji kolejowej Szczecin Podjuchy przy zapewnieniu biezacej obstugi podréznych p.o.
Szczecin Zydowce i peronu nr 2, jak réwniez utrzymanie obstugi bocznic PBH Odra oraz rampy przy
torze nr 7 wraz z dojazdem do rampy. Docelowo wykonana zostanie dwutorowa przeprawa mostowa.
Ponadto, z uwagi na podniesienie niwelety toru na obiekcie mostowym do wskazanych wartosci z
dobudowa drugiego toru, planowana jest przebudowa uktadu torowego stacji Szczecin Podjuchy.
Zaprojektowano stacj¢ kolejowa, migdzywezlows, z trzema torami gléwnymi zasadniczymi, trzema
torami gtéwnymi dodatkowymi nr 4, 6 i 8 i torami stacyjnymi bocznymi. Diugo$ci uzyteczne toréw
gtownych zasadniczych nr 1, 2 i 3 oraz gtéwnych dodatkowych pozwola na przyjgcie pociagdw
dtugo$ci max. 750 m. Zaplanowano budowg jednego peronu dwukrawedziowego pomigdzy torami 1 i
2 o dlugosci uzytecznej 400 m i wysokoéci 0,76 m oraz peronu jednokrawedziowego przy torze nr 3 o
dlugosci 150 m. Szeroko$¢ peronu dwukrawedziowego wynosié bgdzie min. 3,50 m. Dojscie do
peronu dwukrawegdziowego nastapi poprzez dojscie dwupoziomowe. W ramach inwestycji planuje sig
réwniez przebudowe przejazdow kolejowo-drogowych w km 347,057 linii kolejowej nr 273 i w km
6,228 linii kolejowej nr 428. W ramach inwestycji przewiduje si¢ demontaz wszystkich istniejacych
konstrukcji wsporczych stalowych i betonowych. Jako nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej
przewiduje si¢ zastosowal shupy trakcyjne stalowe posadowione na fundamentach palowych.
Przebiegajaca przez nowo budowany most sie¢ trakcyjna podwieszona begdzie na konstrukcjach
wsporczych, mocowanych do konstrukcji mostu. W zakresie ochrony przeciwporazeniowej, wszystkie
konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej przewidziano uszyni¢ z zastosowaniem systemu uszynienia
grupowego w ukltadzie otwartym. Wszystkie elementy metalowe znajdujace si¢ w strefie
oddzialywania sieci trakcyjnej w tym nowobudowany most na rzece Regalicy przewiduje sig uszynié
poprzez ogranicznik niskonapigciowy. W ramach przebudowy sieci trakcyjnej, na podstawie
warunkéw uzyskanych z PKP Energetyka S.A. oraz ,Porozumienia w sprawie usuwania kolizji
elementéw sieci elektroenergetycznej PKP Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP
PLK S.A.”, nastapi rowniez przebudowa kabiny sekcyjnej Szczecin Podjuchy oraz przebudowa
sterowania odtacznikami trakcyjnymi na st. Szczecin Podjuchy.

W zwiazku z dostosowaniem infrastruktury kolejowej do nowoprojektowanego mostu,
przewiduje sig rozbiorkg dwoch budynkéw nastawni Sj i Sjl na stacji Szczecin Podjuchy i budowe
nowego budynku nastawni (jako budynku parterowego, niepodpiwniczonego, o powierzchni
zabudowy okolo 282 m%, wyposazonego w instalacie = wodno-kanalizacyjne, centralnego
ogrzewania, wentylacje mechaniczna i klimatyzacje oraz instalacjg elektryczng i teletechniczna)
wraz z zagospodarowaniem terenu, droga dojazdowa, miejscami postojowymi dla samochodéw
osobowych i przytaczami technicznymi do sieci uzbrojenia terenu.

Ze wzgledu na rozwiazania nowoprojektowanego mostu oraz celem zapewnienia dojazdu do
kompleksu wojskowego nr 1926 oraz przylegtych posesji, planowana jest przebudowa drogi
wewnetrzne] — ulicy Szkolnej na dlugosci okoto 280 m (docelowo jako jednojezdniowej,
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dwupasowej, o nawierzchni bitumicznej i zasadniczej szerokosci 5,0 m z obustronnymi poboczami),
zlokalizowanej pod jednym z przgset istniejacego mostu kolejowego w km ok. 349, jak rowniez
budowa nowego wiaduktu kolejowego w ciagu linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gléwny — Szczecin
Gloéwny nad ulica Szkolna, w postaci jednoprzgstowej zelbetowej ramy otwartej, posadowionej na
palach wielko$rednicowych.

Dodatkowo celem zmniejszenia zasiggu nasypu kolejowego przewiduje si¢ budowg muru
oporowego w formie monolitycznych zelbetowych konstrukcji plytowo-katowych zwieficzonych
gzymsem:

- obustronnego pomiedzy skrajna podpora nowego mostu kolejowego na rzece Regalicy,

a nowym wiaduktem kolejowym nad przebudowywana ul. Szklana,

- jednostronnego wzdtuz toru nr 1 linii kolejowej nr 273 w sasiedztwie linii kolejowej nr 428.

W celu bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu pieszego pomigdzy peronami 1 i 2 na stacji
Podjuchy, zaprojektowano przejscie podziemne w postaci zelbetowej ramy, z windami dla oséb
niepetosprawnych, umozliwiajacej komunikacj¢ z weztem przesiadkowym.

W zwiazku z przebudowa stacji Szczecin Podjuchy zachodzi konieczno$¢ odtworzenia zasilania
istniejacych odbioréw energetycznych oraz nowoprojektowanych urzadzen energetycznych:
elektryczne ogrzewanie rozjazdow, o$wietlenie peronéw, o$wietlenie przejScia podziemnego,
oéwietlenie terenéw kolejowych oraz zasilanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (SRK).

Ponadto w ramach przedsigwzigcia przewiduje sig:

- przebudowg sieci energetyczne;j,

- przebudowg sieci teletechnicznej,

- przebudowg sieci wodociagowej,

- przebudowg sieci gazowej,

- przebudowe sieci kanalizacji deszczowej,

- budowe kanalizacji deszczowej w rejonie obiektu mostowego,

- budowe odwodnienia torowiska i peronéw,

- budowe przylaczy wodno-kanalizacyjnych,

- budowe drég dojazdowych do terendéw zamknigtych (drogi serwisowe).

W ramach prac zwiazanych z rozbiorka mostu zaplanowano zachowanie i zabezpieczenie
objetego ochrong konserwatorska podnoszonego przgsta mostu. Zgodnie z zalozeniami Koncepcji
Programowo-Przestrzennej wstepnie zalozono wykonanie nastgpujacych prac, przewidzianych dla
czescei obiektu istniejacego, wpisanego do rejestru zabytkow:

— demontaz nawierzchni torowej;

—  zabezpieczenie mechanizmu podnoszenia (zablokowanie przesta w pozycji opuszczone;);

— zabudowa pomostu przgset elementami drewnianymi;

— podwyzszenie istniejacych oraz montaz nowych balustrad;

— zabudowa elementéw matej architektury (fawki, tablica pamiatkowa);

— remont podpor;

— wykonanie doj$¢ do obiektu od strony nastawni SJ-2;

Ponadto planowane jest przesuﬁqg;@p podiuzne przgsta zwodzonego w strefg przyczotku nr 2.
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