REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.420.4.1.2018. BM Krakow stycznia 2019 1.

DECYZJA
O ZMIANIE DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104, art. 107 § 1, art. 108 i art. 135 oraz art. 49 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2018 poz. 2096 ze zm.), a takze na
podstawie art. 87 w powigzaniu z art. 63, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 74 ust. 1 i ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 1
lit. 1 oraz art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. p, a takze oraz art. 75 ust. 1 pkt la, art. 84, art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2018
poz. 2081 ze zm.), oraz art. 17 ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegélnych zasadach przygotowania
do realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych (Dz. U. z 2018 r, poz. 433 t. j.),
a takze na podstawie § 3 ust. 1 pkt 60 i 65 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. 2016 r.
foz. 71.3. 1),

po rozpatrzeniu

wniosku z dnia 07.05.2018 r. (data wplywu: 10.05.2018 r.) znak: KR.JRP.081.8.11.2018
ztozonego przez Inwestora tj. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Krakowie ul. Marszatka J. Pilsudskiego 22, 31-109 Krakow.
reprezentowanego przez Pana Radostawa Radonia — Kierownika Jednostki Realizacji Projektu
Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry i Wisly przy Regionalnym Zarzadzie Gospodarki
Wodnej w Krakowie, uzupetnionego o braki formalne przy pismach: z dnia 06.06.2018 r. (data
wplywu: 07.06.2018 r.) znak: KR.JRP.081.8.11.2018: z dnia 27.06.218 r. (data wplywu:
27.06.2018r.), znak: KR.JRP.081.8.11.2018 oraz z dnia 05.07.2018 r. (data wplywu: 06.07.2018 r.)
KR.JRP.081.8.11.2018 i z dnia 13.07.2018 r. (data wplywu: 16.07.2018 r.) znak: L.dz.:
HTK/AD/15007/1310/18, a takze uzupeinionego o braki merytoryczne KIP przy pismach z dnia
05.10.2018 r. (data wplywu: 09.10.2018 r.) znak: L.dz.: HTK/AD/15007/1755/18 oraz z dnia
09.11.2018 r. (data wptywu: 09.11.2018 r.) znak: L.dz.:. HTK/AD/15007/1933/18, i wyjasnienia
przekazane drogg elektroniczng w dniu 20.12.2018 r., w sprawie zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
znak: 00.4233.3.2016.BM 7z dnia 27.01.2017 r. dla przedsigwziecia pod nazwq ,Dokohczenie
przebudowy waléw przeciwpowodziowych rzeki Wisly w Krakowie: Odcinek 3 - prawy wal
rzeki Wisly od stopnia Dabie do stopnia Przew6z”, w nastepujgcym zakresie:
° zmianie podanego kilometrazu w podziale inwestycji na zadania;
° wprowadzeniu dodatkowej informacji o powierzchni nieruchomosci lub ich czesci, bedgeych

czgscig inwestycji, niezbednych do jej realizacji, ktore stajg si¢ wiasno$cig Skarbu Parnstwa;
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o zmianie kilometrazu z10z;

° wprowadzeniu dodatkowego IV typu przekroju typowego i zapisu o mozliwosci wystromienia
skarp walu do wartosci 1 : 0,5;

° zmianie informacji dotyczgcych podanego kilometrazu dla zastosowanych (ypow przekroi
typowyeh walu;

o zmianie zapisow odnosnie zjazdow i przejazdow walowych w zakresie nazewnictwa prac
wynikajgcych z prawa budowlanego oraz opisem nawierzchni zjazdow
wynikajgcym z uzgodnienia z ZIKiT,;
wprowadzeniu informacji zwigzanej z usytuowaniem placéw manewrowych,
wprowadzeniu informacji  korygujqcej dotyczqcej przebudowy i rozbiorki istniejgcych

Przepustow,
° wprowadzeniu informacji korygujgcej kilometraz przeston w korpusie watow;
° zmianie zapisow w decyzji dotyczqcych obszarow chronionych,

po uzyskaniu opinii

Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitammego w Krakowie znak: NZ-PG-420-340/18
Z1./2018/11/357 z dnia 27.11.2018 r. (data wplywu: 29.11.2018 r.) oraz Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej DOK.DOK2.9750.13.2018.SW PW:69366 z dnia 21.12.2018 r.
(data wptywu: 21.12.2018 r.),

orzekam co nastepuje:

[.  Stwierdzam brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigeia
na srodowisko dla przedmiotowej zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

II. Zmieniam decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w  Krakowie
o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak: 00.4233.3.2016.BM 2z dnia 27.01.2017 r.
W nastepujacy sposob:

W orzeczeniu:

1. Zmieniam punkt 2 decyzji srodowiskowej znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 r.
dotyczacy charakterystyki przedsiewzigcia i nadaj¢ mu nowe brzmienie o tresci ,,Zalacznik nr 1-
Nowa Charakterystyka Przedsiewziecia” stanowigcy integralng czes¢ zmienianej decyzji.

W uzasadnieniu:

2. Punktowi la. , Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglednieniem:”

a) ., skali przedsigwzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a takze
istotnych rozwigzan charakteryzujgeyceh przedsiewziecie, ”

nadaje nowe brzmienie:

Planowane przedsi¢wzigcie obejmuje przebudowe i nadbudowe ok. 11 kilometrowego odcinka
waléw rzeki Wisly, tj.: prawego walu rzeki Wisty od stopnia Dabie do stopnia Przewoz w km
roboczym walu od 0+000 do km 10+678.

Poza przebudowa i nadbudowsg istniejacych walow przeciwpowodziowych, zakres wniosku
obejmuje réwniez przebudowe lub zabezpieczenie zwigzanej z nimi infrastruktury towarzyszgcej
(§luz watowych, zjazdow i1 przejazdow walowych oraz drog eksploatacyjnych) oraz budoweg,



przebudowg, zabezpieczenie lub likwidacje istnicjace] infrastruktury drogowej (drogi, przepusty,
rampy — zjazdy i przejazdy walowe), sieci elektrycznej, gazowej teletechnicznej, wodociagowej
1 kanalizacyjne;j.

Planowana inwestycja realizowana be¢dzie zgodnie z wymogami przepiséw rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 20.04.2007 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, co do wymaganych bezpiecznych
wzniesien korony stalych budowli hydrotechnicznych jak dla I klasy waznosei, z odstepstwem co do
okreslenie przeptywu miarodajnego i kontrolnego na przeptyw. odpowiednio: Q1% i Q0,2% bez
uwzgledniania bledu oszacowania.

Odstgpstwo od przepisow techniczno-budowlanych dla tego odcinka watéw jest nastepstwem
kontynuacji niwelety waléw w oparciu o takie same zasady na calej diugosci na terenie Krakowa.
O koniecznosci odstepsiwa od przepisow techniczobudowlanych i obnizeniu niwelety walow
zadecydowal odcinek migdzy mostem Dgbnickim a Wawelem, z powodow:

— praktycznie nierealnej do realizacji, daleko idacej przebudowy ukladu wysokosciowego
przepraw mostowych i ulic dojazdowych w zabytkowym centrum miasta,

— trudnosei technicznych zwigzanych z nadbudows istniejgeych waldow w obrebie zwartej
zabudowy typu miejskiego, a zwlaszcza nadbudowa istniejacych muréw kamiennych,
usytuowanych w bliskiej odleglosci od okien budynkow mieszkalnych, znajdujgeych sie m.in.
wzdtuz ul. Kosciuszki,

— wzgledow architektoniczo -krajobrazowych — koniecznos¢ podwyzszenia muru kamiennego na
koronie lewego walu migdzy mostem Debnickim a Wawelem, ktérego wysokosé mialaby
wynosi¢ nie ok. 1,0 m, jak obecnie, lecz ok. 2,3 lub nawet ok. 4,0 m.

Na obecnym odcinku kontynuowany jest ten sam poziom zabezpieczenia przeciwpowodziowego.

Ponizej w ftabeli zestawiono kilometraz waldéw objetych przedmiotowa inwestycja,
z odpowiadajacym mu kilometrazem roboczym.

km ewidencyjny km roboczy
Zadanie e
km watu odpowiadajacy km km watu
rzeki
11 81+193 81+256 0+000
B 82+127 _ 82+909 0+934
39 82+149 ) 82+931 0+956
' ) 87+081 87+899 5+888 |
3.3 na terenie 87+095 874913 5+902
gminy Krakow 90+519 | 92+150 9+326
3.3 na terenie 90+519 92+150 9+326
gminy Wieliczka 91+850 92+800 10+678

Skala planowanego podwyzszenia walow przeciwpowodziowych wyniesie:

Odcinek Najwyzsza [m] Najnizsza [m] Srednio [m]
modemizowanego
walu podzielony na

zadania
3.1 0,42 0,08 0.25-0,35
3.2 0,95 0,00 0,40 -0,5

33 0.85 0,00 0,55 - 0,7




Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest na prawym brzegu rzeki Wisly. Odcinek
przebudowywanego walu rozpoczyna sie przy porcie zlokalizowanym na dolnym stanowisku stopnia
wodnego Dabie. Pokrywa si¢ z trasg obecnych obwatowan, krzyzuje z korpusem ul. Nowohuckiej,
omija fort Laséwka, krzyzuje si¢ z ul. Poltanki, szerokim tukiem obchodzi stopien Przewo6z
i starorzecze Wisty, konczy si¢ przechodzac w obwalowania rzeki Serafy. W km rzeki Wisty 92+000
(90+800 km watu — km roboczy: 9+326) przez wal przebiega granicach Gmin: Krakow i Wieliczka.

Analizowany odcinek walu rozpoczyna si¢ przy Porcie Plaszéw (ponizej stopnia wodnego
Dabie), przy koncu ulicy Na Zakolu Wisly. Na wale znajduje sig droga gruntowa. Od km 0+100 do
km 0+930 (km roboczy waltu) na zawalu znajduja si¢ ogrodki dziatkowe ,.Zakole Wisly”. W km
0+945 wal przecina ul. Nowohucka. Od km 0+956 wal ochrania zabudowe mieszkaniowg oraz
Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego az do km 2+100, gdzie na zawalu znajduja si¢ ogrodki
dziatkowe rozciagajace si¢ az do km 2+600; kontynuacje ma rowniez droga gruntowa. Pomi¢dzy km
1+400, a 2+150 w miedzywalu znajduja sie siedliska bobrow. Na odeinku km 2+900 do 3+100 wat
omija Fort Laséwka — obiekt zabytkowy. Od km 4+000, az do 7+000 w migdzywalu majg miejsce
liczne siedliska bobrow (odc. km 4+000 — 4+300, km 4+400 — 4+800, km 5+100 — 5+500, km 6+300
~ 6+500, km 6+700 — 7+000). W km 5+895 wal krzyzuje si¢ z ul. Pottanki przechodzacg w Most
Wandy, a w km 7+450 wal przecina teren budowy trasy S7. Na odeinku km 9+000 do 10+678
w miedzywalu znajduja sie siedliska bobrow. gléwnie na terenie starorzecza przy stopniu Przewoz.
Wal koficzy siec w km 10+678 nieco ponizej stopnia Przewéz, w poblizu ujscia rzeki Serafy
przechodzac w jej obwalowania.

W stanie aktualnym wysokos$¢ istniejacego watu przeciwpowodziowego na odcinku 3 zawiera
sic w granicach od ok. 2.8 m do 3,8 m. Szerokos¢ korony na odcinkach poza przejazdami wynosi
od ok. 2,35 do 3,6 m. Nachylenia skarpy odwodnej wynosza od ok. 1:2,1 do 1:2,56. Nachylenia
skarpy odpowietrznej wynoszg od ok. 1:1,75 do 1:2.

Dla watu projektowanego przyjgto nastepujace minimalne parametry: szerokos¢ w koronie ok.
4,0 m, nachylenie skarpy odwodnej ok. 1:2,5, skarpy odpowietrznej ok. 1:2,0. Maksymalna
wysoko$é walu wzrosnie do okoto 4.3 m. W wyjatkowych przypadkach skarpy mogg zostac
wystromione nawet do wartosci 1:0,5 w celu ograniczenia zajetosci terenow chronionych lub kolizji
z budynkami lub budowlami.

Na analizowanym tzw. odcinku 3 waléw pomigdzy km 1+245, a km 1+345 watu prawostronnego
znajduje sie budowla bedaca prawostronnym przyczotkiem estakady prowadzacej przewody
cieptownicze z clektrocieplowni Leg do odbiorcow w potudniowej czesci miasta Krakowa.
Ze wzgledu na potozenie budowli w korpusie walu, w ramach prac modemizacyjnych nie beda
wykonywane zadne prace oprocz obsypania budynku warstwa gruntu o wysokosci okolo 0.2 m
co wynika z niedoboru wysokosci watu na tym odcinku. Budowla nie bedzie przebudowywana.

Wzdluz odwodnej strony modernizowanego watu pomigdzy km 0+010 a km 0+515 biegnie po
terenie istniejacym droga i stanowi odtworzenie drogi gruntowej istniejacej. Droga ta umozliwia
wlascicielom dziatek usytuowanych w miedzywalu rzeki Wisty skomunikowanie z drogami
publicznymi. Modernizacja watéw w zakresie podwyzszenia ich korony i wykonania przestony
powoduje, ze istnicjaca droga ulegnie zniszczeniu. Dla zachowania warunkdw istniejacych zostanic
ona odtworzona po wykonaniu robot wzdtuz watu.

Na calym odcinku wal pelni swoja podstawowa funkej¢ — walu przeciwpowodziowego. Skarpy
i korona watu pokryte sa ro$linnoscia trawiasta / zielng. Odcinkowo jego korona przebiegaja drogi
o roznej nawierzchni. Waly sa regularnie wykaszane. Waly krzyzuja si¢ z infrastrukturg techniczna
taka jak drogi, sieci wodociggowe, kanalizacyjne, cieplownicze, gazowe, linie energetyczne,
teletechniczne.



W stanie aktualnym szerokosci migdzywala na odeinku objetym modernizacja wynosza:

a. Pomigdzy stopniem Dgbie a mostem Wandy (od km 80+900 a km 87+900) wynosza od 311 m
(przy stopniu Dgbie — odcinek przejsciowy pomiedzy zabudowa bulwarowa a watami) do 511 m
w okolicy ujécia Biatuchny (km ok 82+000). Przecigtnie na tym odecinku szeroko$é miedzywala
wynosi ok 420 m.

b. Pomigdzy mostem Wandy a stopniem Przewdz (od km 87+900 do km 92+000) wynosza od 404
m do 500 m, przecigtnie 460 m. Wyjatkiem jest tutaj okolica stopnia Przewdz gdzie walami
objeto réwniez starorzecze Wisty z ujsciem Drwiny gdzie szeroko$¢ miedzywala dochodzi do
1100 m.

¢. Pomiedzy stopniem Przewoz a ujsciem Suchego Jaru (od km 92+000 do km 96+500) wynosza od
445 m do 482 m, przecietnie 460 m.

d. Odcinek ujsciowy rzeki Diubni pomiedzy ujsciem do rzeki Wisly a ulica Ptaszyckiego od 161 m
do 270 m.

W zwiazku z podnoszeniem korony istniejagcych obwatowan z ich rozbudowa w strone
miedzywala wystgpuje jego zawezenie w wielkosci wynikajacej z maksymalnego przesuniecia
korony w strone rzeki Wisty o 2 m a podstawy watéw w wielkosci:

a. Dla waldow Wisty odcinek nr 1 w wielkosci do 4 m
b. Dla watéw Wisty odcinek nr 2 w wielkosci do 7 m
c¢. Dla watow Wisty odcinek nr 3 w wielkosci do 4 m
d. Dla prawego watu Diubni w wielkosci do 6 m
e. Dla lewego walu Dlubni w wielkosci 4 m
Przy uwzglednieniu zakreséw modernizacji waldw na odcinkach 1, 2 i 3 srednie zawezenie
migdzywala wynosi:
a. Pomi¢dzy stopniem Dgbie a mostem Wandy (od km 80+900 a km 87+900) zawezenie
mi¢dzywala 3 m czyli 0,7% szerokosci srednie;j.
b. Pomigdzy mostem Wandy a stopniem Przewoéz (od km 87+900 do km 92+000) zawezenie
migdzywala 6 m czyli 1,3% szerokosci sredniej.
¢. Pomigdzy stopniem Przewoz a ujsciem Suchego Jaru (od km 92+000 do km 96+500) zawezenie
miedzywala 4.5 m czyli 1,0% szerokosci sredniej.
d. Odcinek ujsciowy rzeki Diubni pomigdzy ujéciem do rzeki Wisly a ulica Ptaszyckiego zawezenie
migdzywala 7 m czyli 4,3% szerokosci sredniej.

Wplyw wielkosci zwezenia migdzywala na dodatkowe spictrzenie wod powodziowych zostal
sprawdzony obliczeniowo w warunkach ruchu wolnozmiennego ustalonego. Przy obliczeniach dla
wody miarodajnej Q1% ktora decydowala o docelowej wysokosci obwalowan obliczenia
wykonywane z dokladnoscia 0,01 m nie wykazaly koniecznosci dodatkowej korekty wysokosci
z tego powodu. Dla rzeki Dlubni na odcinku ujsciowym decydujace jest wezbranie na Wisle ktérej
cofka nie sigga do ulicy Ptaszyckiego przy bardzo malych predkosciach wody plynacej w korycie
Diubni. Stad tez szerokos¢ obwalowan dla rzeki Diubni i wielkosci ptyngcej w niej wody nie
sg decydujace na wysokos¢ obwatowan cofkowych od ujscia do Wisty do ulicy Ptaszyckiego
pomimo niewielkiego ich rozstawu. Podsumowujac nalezy stwierdzi¢ ze ewentualne dodatkowe
pigtrzenie zwigzane z zwezeniem miedzywala na skutek prac modernizacyjnych nie przekracza
0,01 m co jest wielkoscig pomijalng przy przyjetym zapasie bezpieczenstwa wynoszacym 1,0 m
ponad rzedng wody miarodajnej.

Do przebudowy i nadbudowy waléw planuje si¢ w wigkszosci zastosowaé podstawowy — tzw.
typ I przekroju. Charakteryzujacy sie nadbudowa korpusu watu od strony miedzywala (odwodnej).
korong utwardzong mieszanka zwirowa na geowlokninie i klincem, oraz drogg eksploatacyjna
zlokalizowana na przyporze, lub przy stopie skarpy odpowietrznej (lokalnie droga ta moze odbiegaé
od podstawy skarpy watu, np. celem ominigci i ochrony obiektéw lub siedlisk zlokalizowanych



na trasie walow), utwardzona podsypka piaskowa na geowlokninie, thuczniem 1 klincem na potrzeby
przejazdu pojazdow eksploatacyjnych.

W miejscach, gdzie poprowadzenie drogi eksploatacyjnej po przyporze, lub u podstawy skarpy
nie bylo mozliwe (np. przez brak miejsca na przyporg, lub ogrodzone posesje w bezposrednim
sasiedztwie walu, kolidujgce z trasg drogi) zastosowano tzw. przekrdj typowy - typ Il przekroju
typowego, ktéry rézni sie od typu I poprowadzeniem drogi eksploatacyjnej po koronie watu
1 brakiem przypory.

Ponadto, zgodnie z informacja podang w uzupelnieniu do KIP, w miejscach gdzie ze wzgledow
przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku miejsca nie bedzie mozliwe wykonanie przebudowy
wg przekrojow typu 11 II, wprowadzono typ 1 polegajacy na wykonaniu przestony z korony watlu,
ale w tej samej technologii co przestong w podiozu w przekrojach typ 1 II. Przekroje w km 0+974
i w km 9+105 przedstawiaja zjazdy.

Na odcinku pomiedzy km 7+420 a km 7+495 wprowadzono dodatkowy typ IV rozbudowy watu
wynikajacy z zakonczenia w czasie projcktowania, inwestycji zwiazanej z budowa trasy S7
pomiedzy wezlem Biezanow, a ulicg Igotomska. Na odcinku gdzie zastosowano typ IV rozbudowy
walu ok 4.5 m ponad korong istniejacego watu znajduje sig¢ spod konstrukcji mostu drogowego.
W ramach budowy mostu wykonano juz prace zwigzane z zabezpieczaniem istniejgcego walu
materacami gabionowymi, a w osi walu pograzono przeslong ze scianki szczelnej o zaglebieniu 15 m
od korony obwalowania. Ze wzgledu na konieczno$¢ utrzymania trwalosei projektu dla prac
wykonanych w ramach inwestycji GDDKIA, oraz zachowania skrajni pionowej pomigdzy spodem
mostu a walem wprowadzono IV typ nadbudowy polegajacy na pozostawieniu korony obwalowania
na istniejacej rzednej z uzyskaniem wymaganej rzgdnej za pomocg betonowego murka z okladzina
kamienng. Rozwigzanie to jest identyczne z tymi, jakie zastosowano przy modernizacji obwalowan
w rejonie Wawelu.

Dla kazdego z typow przekrojow poprzecznych przyjeto, jako zasadg¢ potwierdzong
obliczeniami statycznymi nachylenia skarp:

e Skarpa odwodna 1:2.5

e Skarpa odpowietrzna 1:2.

W wyjatkowych przypadkach skarpy moga zosta¢ wystromione nawet do wartosci 1:0.5 w celu
ograniczenia zajetosei terenow chronionych lub kolizji z budynkami lub budowlami.

Ponizej zestawiono w tabeli typy zastosowanych przekrojow na analizowanym odcinku
przebudowywanego walu.

TYP Pikietai Pilfictai
poczatkowy | Koncowy
ODC 3.1 (od stopnia Dabie do ul
Nowohuckiej)
TYP Il 0+000 0+029
TYP1 0+029 0+909
TYP II 0+909 0+934
ODC 3.2 (od ul Nowohuckiej do ul.
Potanki)
TYPII 0+956 0+977
T¥P] 0+977 1+222
TYP I 14222 1+297
TYPI 1+297 2+920
TYP II 2+920 21926
TYP III 2+926 3+144




TYP I 3+144 3+420
TYP I 3+420 4+645
TYPII 4+645 44773
TYP I 4+773 5+546
TYP II 5+546 5+682
TXP 1 5+682 5+871
TYP II 5+871 5+888
ODC 3.3 (od ul. Péllanki do stopnia
Przew0z)
TYP I 5+902 5+920
TP ] 5+920 6+390
TYPTl 6+390 7+420
TYE IV 7+420 7+495
TYP II 7+495 7+747
TYEI 7+747 8+911
TYPII 84911 9+156
T¥YPI 9+156 9+686
TYP 11 9+686 10+213
TYPI 10+213 10+591
TYP II 10+591 10+678

Na zadnym odcinku, projektowane podwyzszenie nie przebiega poza istnigjagcym
obwalowaniem. Podwyzszenie siega zasiggiem robdt glownie w migdzywale. Jest to najczescicj
spowodowane blisko sgsiadujaca zabudowa. lub infrastruktura po stronie odpowietrznej (zawala).

Na odcinku 3 objetym modernizacja pomi¢dzy km 1+245 a km 1+345 walu prawostronnego
znajduje si¢ budowla bedaca prawostronnym przyczotkiem estakady prowadzacej przewody
cieptownicze z elektrocieplowni Leg do odbiorcow w poludniowej czesci miasta Krakowa.
Ze wzgledu na potozenic budowli w korpusie walu, w ramach prac modernizacyjnych nie beda
wykonywane Zadne prace oprocz obsypania budynku warstwa gruntu o wysokosci okoto 0.2 m
co wynika z niedoboru wysokoscei watu na tym odeinku. Budowla nie bedzie przebudowywana.

Na calym odcinku modernizowanych waléw (z wyjatkiem odcinka przy stawach osadowych na
lewym brzegu od km rzeki Wisty 90+600 do 91+200) zostang wykonane przestony w podlozu pod
korpusem waléw. Glgbokos¢ przestony wynika ze specyficznej budowy geologicznej podtoza rzek
w kotlinach karpackich, ktora zostata potwierdzona badaniami geologicznymi.

W ramach planowanej inwestycji zaprojektowano wykonanie przeslony na nastepujacych
odcinkach:

» Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 0+007 do km 0+922 z przestong wykonywang
u podstawy odwodnej watu w glab podloza na gl¢bokos¢ 6 m. Korpus walu uszezelniony
od strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e  Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 0+966 do km 2+925 z przeslong wykonywang
u podstawy odwodnej watu w glab podloza na glebokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony
od strony odwodnej za pomoca maty bentonitowe;j lub foli wodoszczelnej HDPE.

®  Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 24925 do km 3+142 (fort Lasowka) z przestona
wykonywang z korony watu w glab podtoza na glebokos¢ 6 m. Korpus watu uszczelniony
w takiej samej technologii jak podtoze.

®  Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 3+142 do km 5+878 z przeslona wykonywana
u podstawy odwodnej walu w glab podloza na glgboko$¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony
od strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.



e  Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 5+910 do km 7+394 z przeslona wykonywana
u podstawy odwodnej watu w glab podloza na glgbokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony
od strony odwodnej za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

o Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 7+394 do km 7+506 z przestong wykonywana
w osi watu w technologii $cianki szczelnej pograzanej do glebokosci minimum 6 m ponizej
poziomu terenu.

e Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 7+506 do km 10+678 z przestong wykonywang
u podstawy odwodnej walu w glab podloza na gigbokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony
od strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszezelnej HDPE.

W ramach inwestycji planowana jest przebudowa, budowa, likwidacja przejazdow 1 zjazdow
walowych oraz przepustéw ($luz) walowych. Planowane nowe zjazdy najezgscie] komunikujg
korone watu z potkg na wale lub stanowia ominiecie obiektow w ciggu watu (np. istnicjagce komory
kanalizacyjne) lub polaczenie ze $ciezka rowerowa. Zjazdy wlaczajace si¢ do drog publicznych
zostang na kilkunastometrowym fragmencie wykonane jako asfaltowe.

Pod przejazdy i zjazdy walowe zastosowano zelbetowe drogowe plyty otworowe, a tam gdzie
przebiegaja drogi bedace w zarzadzie ZIKiT w Krakowie lub ZDP w Wieliczce — beton asfaltowy.
Ich zastosowanie jest niezbedne, aby chroni¢ korong walu przed rozjezdzeniem. Zastosowanie plyt
otworowych pozwolito jednoczesnie utrzymaé powierzchnig czesciowo przepuszczalng. W celu
ograniczenia powierzchni zajmowanych przez nasypy przejazdow i zjazdow watowych, gdyz czgsto
sa to pola uprawne, zwigkszono nachylenia skarp po stronie zawala do 1:1.5 i migdzywala do 1:2.

Ponizej w tabeli przestawiono lokalizacjg istniejacych i nowych zjazdow, przejazdow.

km km

Ny ' =~ . zjazd .
Flaailn roboczy |ewidencyjny kiR O opis
) walu walu
istniejacy / Przejazd walowy - wlaczenie
1. 0+010 814203 Jacy w droge dz. Skarbu Panstwa

rozbudowywany (ul. Na Zakolu Wisly)

Zjazd z drogi eksploatacyjne) -
2. 0+030 81+223 nowy wlaczenie do drogi dz. prywatna
(ul. Na Zakolu Wisly)

3, 0+515 81+708 e Przejazd walowy
rozbudowywany
4. 0+800 814993 nowy Zjazd z korony na dziatke

prywatng

Zjazd - whaczenie Sciezki pieszo -
5. 0+934 82+127 nowy rowerowej do chodnika (ul.
Nowohucka) dz. Skarbu Panstwa

istniejacy / Zjazd - wiaczenie drogi na polce do

6. 0+934 82+127 PPN . chodnika (ul. Nowohucka) dz.
TR Skarbu Panstwa
% 04956 824149 nowy Zjazd - wlaczenie $ciezki pieszo

rowerowej do chodnika




(ul. Nowohucka) dz. Skarbu

Panstwa
g. 0+974 82+167 bieadd Przejazd watowy
rozbudowywany
9. 0+977 82+170 nowy Zjazd z korony na droge na polce
istnieiacy / Przejazd walowy - wlaczenie do
10. 1+221 82+414 136} drogi gruntowej dz. Skarbu
rozbudowywany ;
Panistwa
11. 14222 82+415 nowy Zjazd z korony na droge na polce
12 11254 821447 istniejacy / Zjazd z korony na dziatke
rozbudowywany prywatna
14300 824493 v Zjazd z drogi na pélce na dziatke
L3 prywatna
14316 824509 — Zjazd z korony na teren na dzialke
14. prywatng
istniejacy - . ,
) - v
15, 2+046 83+239 lewidowany Przejazd watowy
{strielany/ Przejazd watowy - wlaczenie do
16. 2+119 83+312 14CY drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany :
Krakow
snieiacy’/ Przejazd watowy - wlaczenie do
17. | 2+670 83+863 it do{f 3‘v3n drogi dz. Gminy Krakow
‘ YRR (ul. Golikéwka)
(8. 94920 844113 o— Zjazd z drogi na p{olce dz. Gminy
Krakow
19. 2+944 84+137 nowy Zjazd z korony na droge
Zjazd z korony - wlaczenie do
20, 3+128 84+321 nowy drogi dz. Gminy Krakdw
(ul. Golikowka)
o r— Przejazd watowy - wlaczenie do
21. | 3+388 84+581 i do{:} i drogi dz. Gminy Krakow
yany (ul. Golikéwka)
Zjazd z drogi na polce - wlaczenie
22, 3+420 84+613 nowy do drogi dz. Gminy Krakow
(ul. Golikéwka)
. 34777 244915 istniejacy / Przejazd walowy - wlaczenie do

rozbudowywany

drogi dz. Gminy Krakow
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24, 34923 85+116 istniejaey / Przeja.zd wa}owy. - whaczenie do
rozbudowywany drogi gruntowej dz. prywatna
% 44766 851459 istniejacy / Przejalzd wa’fowy. - whaczenie do
rozbudowywany drogi gruntowej dz. prywatna
T, Przejazd walowy - wlaczenie do
26. | 4+395 85+588 v doif} fvan drogi dz. Gminy Krakow
e (ul. Golikbwka)
27. 4+690 85+883 nowy Zjazd z korony na drogg na polce
e Przejazd walowy - wlaczenie do
28. 4+720 85+913 SUUEIHEY drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany :
Krakow
29, 4+732 85+925 nowy Zjazd z korony na drogg na potce
30. 5+586 86+779 nowy Zjazd z korony na drogg na pélce
bt & Przejazd walowy - wlaczenie do
31. | 5+644 86+837 i drogi dz. Gminy Krakow
rozbudowywany
(ul. Szparagowa)
32. 5+648 86+84] nowy Zjazd z korony na drogg na polce
Zjazd z drogi na pdlce - wiaczenie
33. 5+871 87-+064 nowy do drogi gruntowej dz. Gminy
Krakow
Zjazd - wlaczenie Sciezki pieszo -
34. 5+888 87+081 nowy rowerowej do chodnika
(ul. PoHanki) dz. Gminy Krakow
Zjazd - whaczenie Sciezki pieszo -
35. 5+902 87+095 nowy rowerowej do chodnika
(ul. Pétanki) dz. Gminy Krakow
Zjazd z drogi na polce - wlaczenie
36. 5+920 87+113 nowy do drogi gruntowej dz. Gminy
Krakow
: B 6+382 87+575 nowy Zjazd z drogi na polce
38. 6+432 87+625 nowy Zjazd z korony na droge na polce
19 61445 874638 - Zjazd z korony na dzialke
prywatng
ftnileiaey Przejazd watowy - wiaczenie do
40. 7+058 88+251 Jacy drogi dz. Gminy Krakéw (ul. Pod
rozbudowywany

Wierzbami)
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stnieiacy / Przejazd watowy - wigczenie do
41. | 7+205 88+398 SHREACy drogi gruntowej dz. Skarbu
rozbudowywany Pl
STl Przejazd walowy - wlaczenie do
42, 7+643 88+836 . do{j ) - drogi dz. Skarbu Panstwa
i (ul. Bugaj)
43. 7+697 88+890 nowy Zjazd z korony na droge na polce
istniciacy / Przejazd walowy - wlaczenie do
44, 8+673 89+866 14y drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany Erikisw
45. 8+957 90+150 nowy Zjazd z korony na droge na polce
- T
46. 9+105 Wri29n iskniejaey | Przejazd watowy
rozbudowywany
47. 9+111 00+304 nowy Zjazd z korony na droge na polce
48. 9+721 20+914 nowy Zjazd z korony na droge na polce
49, 94724 904917 istniejacy / Przejazd wa-.towy - wlz_;czenie do
rozbudowywany drogi (ul. Lutnia)
50. 104210 91+403 istniejacy / Przejazd wa?owy - wle.;czemt: do
rozbudowywany drogi (ul. Lutnia)
51. 10+213 91+4006 nowy Zjazd z korony na drogg na polce
52. 10+631 91+824 nowy Zjazd z korony na droge¢ na polce

Zestawienie tabelaryczne przepustow ($luz walowych ) planowanych do przebudowy.

Numer ; Projekto-
ere km | kmew. km | Srednica Uwagi Q1% wana Uwaci
? st“pu walu | watu | rzeki [cm] S [m¥/s] | $rednica g
[em]
Rozbidrka
: przepustu wraz
rzO }::f;tkim z przyczotkami.
. 1 Budowa nowego
zelbetowymi Etfé’;;z‘;
. Wylot , )
pkli:;r]r:il wl-omwegu
betonowvmi i wylotowego wraz
il A z ubezpieczeniem
sta[ovﬁa dna i skarp. Montaz
N nowej klapy
Zwrotne;.
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Obiekt
z
przyczotkam Rozbiorka
i przepustu wraz
zelbetowymi z przyczotkami,
Dno przy Budowa nowego
wlocie przepustu o
umocnione wigkszej srednicy.
P32 |2+637|83+830 | 8a+a30| saxso [ KOYME™ | 506 | @in0 e
betonowym przyczolkow
prefabrykow wlotowego 1
anym, wylot wylotowego wraz
umocniony z ubezpieczeniem
plytami i dna i skarp. Mentaz
kratami nowej klapy
betonowymi, zwrotne].
z klapa
stalowa.
i &
P33 |3+005 | 84+288 | 84+728 | 55x50 - 0,002 - e e
) przebudowy |
il s
przyczoétkam DIZERREH .
; z przyczotkami.
zelbetowymi Budoysmnowcsn
s przepustu o
, przekroj g W i :
3 wickszej srednicy.
dzwonowy. R ot von
P34 |5+166] 86+359 | R6+952 | 50xB0 | Wlotiwylot | 1,06 290 Bl
. przyczotkow
umocnione !
o wlotowego i
plytami i
; wylotowego wraz z
kratami S
betonowymi ubfezplecmmcm
e dna i skarp. Montaz
wylot z klapa !
: nowej klapy
stalowg. :
Zwrotnej.
Rozbudowa
przepustu
polegajaca na
Obiekt wydluzeniu
z przepustu w czgsci
przyczotkam wylotowej.
i Rozbidrka
zelbetowymi istniejgcego
P35 |6+442 | 874935 | 8s+a82 [ @80 et bl I i pezghaika |
umocniony budowa nowego
plytami i przyczétka
kratami wylotowego z klapg
betonowymi, Zwrotna
z klapa Wykonanie
stalowg. ubezpieczenia dna
i skarp w czesci
wlotowe;j
i wylotowej.
T Przepust _me
P3.6 |7+274 | 88+467 | 89+014 calkowicie : . Reablirka
przepustu.
zamulony,
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bez
widocznosci
przyczolkow
i samego
otworu
Rozbiérka
Obiekt z przepustu wraz z
przyczotkam przyczotkami.
i Budowa nowego
zelbetowymi przepustu o
, przekroj wickszej Srednicy.
P3.7 |9+330| 90+532 [ 914700 | @00 | dEWenowy. | o4 | 100 g
Wylot przyczolkow
umocniony wlotowego 1
kratami wylotowego wraz z
betonowymi, ubezpieczeniem
wylot z klapa dna i skarp. Montaz
stalowa. nowej klapy
Zwrotnej.
Rozbidrka
przepustu wraz z
przyczotkami.
Wyl?‘ Budowa nowegao
umocniony il
plytami , o :
= wigkszej srednicy.
betonowymi, Budows
P.3.8 | 9+851 | 91+044 | 92+014 @60 z klapa 0,01 2100 sy s
) . przyczotkow
stalowa i ;
g wlotowego i
przyczotkie
. wylotowego wraz z
selbetowvm ubezpieczeniem
e dnai skarp. Montaz
nowej klapy
ZWrotnej.

Budowa drog eksploatacyjnych wymaga wykonania dwoch placéw manewrowych:

e Plac nr 1 w km walu 04909 (km ew. watu 82+101) — plac ten o rozmiarach 12,5 x 12,5 m
znajduje si¢ na koticu drogi eksploatacyjnej przy dojezdzie do ul Nowohuckiej. Zjazd z ulicy
nowohuckiej zamkniety jest szlabanem stad, w warunkach codziennego uzytkowania
1 przegladow walow plac manewrowy umozliwia zawrocenie pojazdéw bez koniecznosci

uzyskiwania mozliwoséci zjazdu od administratora drogi, czyli ZIKIT.

e Plac nr 2 w km walu 6+411 (km ew. walu 87+604) — plac ten o rozmiarach 20x20 m znajduje
si¢ przy przepuscie w km 6+442 (km ew. watu 87+635) i umozliwia obstuge i eksploatacje

przepustu w warunkach powodziowych przez stuzby inwestora i Straz Pozarna.

Przedmiotowy odcinek watu przeciwpowodziowego krzyzuje si¢ z infrastrukturg techniczna
takg jak: drogi. sieci wodociggowe, kanalizacyjne, cieplownicze, gazowe. linie energetyczne

1 teletechniczne.

Przedmiotowy wal krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami:

— zul. Nowohuckg w km 0+945;
— z ul. Szparagowa w km 5+645:
— zul. Péltanki w km 5+895.
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Ponizej zestawiono tabelarycznie informacje o kolizjach infrastruktury technicznej z planowana
inwestycja, niekoniecznie wymagajace przebudowy.

nr km walu srednica opis
GAZ

1 0+977 2sD200 Pod przejazdem w km 0+974

2 1+225 gsD200 Pod przejazdem w km 1+222

3 2+046 gsD200 Pod likwidowanym przejazdem w km 2+046
-+ 2+121 gsD200 Pod przejazdem w km 2+119

5 7+840 gwA300 Gaz W/C

6 7+891 owA300 Gaz W/C

7 7+930 awAS500 Gaz W/C

8 7+986 gwAS500 Gaz W/C

CIEPLOCIAG
1 1+291 - tylko zabezpieczenie w czasie budowy
WODOCIAG

1 0+058 WA Wodociag (zaslepiony)
2 1+291 wA800 -

3 5+644 w100 Wodociag pod przejazc_ir::m w km 5+644 - sie¢
L rozdzielcza

4 9+708 wA sie¢ rozdzielcza

KANALIZACJA
1 0+028 K300 przetozenie lub zab;gprirt:czenic na diug. ok.
2 7+206 k300, k150 podniesienie studzienki
ENERGETYKA

| 14291 ceWA Wysokie napiecie (kabel)

2 1+809 - Wysokie napigcie

3 2+335 - Wysokie napiecie

4 2+873 - Niskie napiecie

0 8+165 - Wysokie napigeie

7 9+698 2xeW 2xeW

8 9+880 Srednie napiecie

TELETECHNIKA

1 I+115 tD - )
2 1+950 tD -

3 2+053 tD -

4 8+381 linia kablowa zabezpieczenie kabla

Ponadto, zgodnie z informacja podang przez Pelnomocnika planowane jest rowniez
zabezpieczenie kabli elektrycznych rurami RHDPE-D w km: 0+934, 04956, 1+291, 5+902, a takze
w km 4+438 - likwidacja stupa i przeniesienie lampy na sgsiedni stup elektr. oraz w km 3+372
przelozenie shupa zlokalizowanego w skarpie.

Planowana powicrzchnia terenu objeta zakresem wniosku wyniesie ok. 115 ha. Powierzchnia
nieruchomosei lub ich czgsci, bedacych czeseig inwestycji, niezbednych do jej realizacji, ktore staja
sie wlasnoscia Skarbu Panstwa albo jednostki samorzadu terytorialnego wyniesie ok. 26 ha.
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Podstawowym zakresem robot bedg roboty zwiazane z przebudowa i nadbudows watow. Beda

to przede wszystkim roboty ziemne polegajace na:

— zdjeciu wierzchniej warstwy humusu ze skarp i korony obwalowania, oraz z pasa terenu
przyleglego do watu celem przegotowania pod nadbudowe (wykonanie nasypu)

— wyprofilowaniu odkrytych skarp pod nasyp ziemny (tzw. schodkowanie), oraz zaoranie
przyleglego pasa terenu pod nadbudowe,

— wykonaniu przestony w podtozu,

— wykonanie nasypu ziemnego - nadbudowy;,

- polozenie bentomaty,

— dokonczenie nasypu — nadbudowy,

— polozenie warstwy przej§ciowej z gruntu mineralnego

— polozenie warstwy humusu z obsiewem mieszanka traw.

Bezposrednio z tymi robotami bedg zwiazane roboty z przebudowa sluz walowych, ktére ulegng
wydluzeniu, co wigze si¢ z wykonaniem nowych przyczotkéw zelbetowych, oraz przebudowy
zjazdow, przejazdow przez wal, zarowno w ciagu drog eksploatacyjnych, polnych, czy prywatnych,
jak i drég publicznych o nawierzchni asfaltowe;.

Podstawowa przestona bedzie wykonywana koparkg wieloczerpakowa pod oslona zawiesiny
tiksotropowej. Lokalnie przeslony bedg wykonywane przy uzyciu innych koparek, swidrow do
wglebnego mieszania gruntéw z iniekcja zaczynu cementowego. badz zabijane za pomoca miota
(wibromlota). W wyniku zwickszenia przekroju watéw konieczne beda lokalne przebudowy lub
zabezpieczenia infrastruktury takiej jak: linie energetyczne, teletechniczne, sieci gazowe,
wodociagowe, kanalizacyjne, cieplownicze. Realizowane przedsiewziecie wykonywane bedzie
z wykorzystywaniem technologii ogolnobudowlanych opartych przede wszystkim na robotach
ziemnych, betonowych, zelbetowych, kafarowych, instalacyjnych. W czasie prac wykorzystane beda
takie maszyny jak koparki, tadowarki, samochody cigzarowe, dzwigi, walce, betoniarki, pompy do
betonu, wibratory i zaggszczarki. Realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na walory
krajobrazowe, poniewaz nie zmieni si¢ przebieg waléw oraz nie beda wprowadzane nowe elementy
do krajobrazu.

3. Punktowi I c. ,,Rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia z uwzglednieniem:”

¢) roznorodnosci biologicznej, wykorzystania zasobéw naturalnych, w tym gleby wody
I powierzchni ziemi,”

nadaj¢ nowe brzmienie:

Pierwotnie do budowy walow planowano pobiera¢ grunty ze zl67 usytuowanych
w nast¢pujacych lokalizacjach:
a)  zloze nr 1 - km rzeki Wisly ok 82+500 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 3,94 ha,
b)  zloze nr2 - km rzeki Wisly ok 89+500 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 5.59 ha,
¢)  zloze nr 3 - km rzeki Wisty ok 86+000 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 2,53 ha,
d)  zloze nr4 - km rzeki Wisly ok 88+900 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 2,01 ha,
e) zlozenr35 - km rzeki Wisty ok 914200 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 1,24 ha,
f)  zloze nr 6 - km rzeki Wisly ok 93+700 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 1,18 ha,
g)  zloze nr 7 - km rzeki Wisly ok 85+500 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 1,68 ha,
h)  ztoze Brzegi powierzchnia 3.09 ha — zakup materiatéw od KZEK Krakow.

Jednakze, po wykonaniu badan geologicznych przydatnosci zl6z do poboru gruntu, oraz
uzgodnien z wlascicielami gruntow do dyspozycji pozostaly jedynie ztoza:
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a) Zloze nr 1 - km rzeki Wisty ok 82+500 brzeg prawy migdzywale. Zloze to ze wzgledu na
znaczng ilo$¢ materialow odpadowych deponowanych w przeszlosci moze zostac
wykorzystane jedynie w niewielkiej czgsei do poboru gruntéw niespoistych powyZe]
zwierciadla wody gruntowej.

b) Zloze nr 4 - km rzeki Wisty ok 88+900 brzeg lewy miedzywale. Ztoze zbudowane z warstwy
do 3,0 m gruntow spoistych (gliny i piaski gliniaste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski
érednie, piaski pylaste). Poziom wody gruntowej ok 3.3 m ponizej poziomu terenu.
Przewidywana eksploatacja do 3.0 m ponizej poziomu terenu

¢) Zloze nr 6 - km rzeki Wisly ok 93+700 brzeg lewy mi¢dzywale. Zloze zbudowane z warstwy
do 1,6 m gruntéw spoistych (pyly piaszczyste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski
drobne). Poziom wody gruntowej ok 5,7 m ponizej poziomu terenu. Przewidywana
eksploatacja do 3,0 m obejmujaca grunty spoiste 1 niespoiste.

d) Zloze — Brzegi. Teren eksploatacji kruszyw przez Krakowskie Zaklad Eksploatacji Kruszyw.
Grunty z tego zloza w zakresie warstw przypowierzchniowym materialow spoistych
stanowiacych odpad (KZEK eksploatuje grunty niespoiste i poddaje je sortowaniu) dla zakladu
eksploatacji, ale cenny material dla budowy korpusu statycznego walow. Grunty te beda
kupowane od KZEK i transportowane do miejsca wbudowania. Ze wzgledu na
zapotrzebowanie na grunty w ilosci okoto 300 tys. m’, wickszos$¢ materiatow do wbudowania
bedzie pochodzila ze ztoza Brzegi.

Miejsca wyznaczone do poboru gruntéw ze z6z zostaly usytuowane na obszarach gdzie nie jest
prowadzona produkcja roslinna, a polozenie wyrobisk nie bedzie wptywalo na zagrozenie
uszkodzeniem waldéw przeciwpowodziowych podezas przejécia fal powodziowych. Przyjgte
poziomy eksploatacji powyzej zwierciadla wody gruntowej — zaleznej od poziomu wody w Wisle
pictrzonej na stopniu Przewdz, pozwalaja na pobor gruntow w stanie umozliwiajacym wbudowanie
w korpus walu bez ich suszenia. Jednoczeénie zakres eksploatacji nie spowoduje powstania zastoisk
wody po opadach lub wezbraniach ze wzgledu na pozostawienie dna wyrobiska na poziomie
gruntéw wysoce przepuszczalnych, powyzej zwierciadta wody gruntowej. Pewna niedogodnoscia
podczas wezbran bedzie pojawianie si¢ zwierciadla wody w wyrobisku o rzednej zgodnej
z poziomem wody w rzece Wisle (nie dotyczy zloza Brzegi). Reasumujac pozostawienie wyrobisk
nie bedzie miatlo wptywu na poziom wod gruntowych i $rodowisko wodne poniewaz przyjety
poziom eksploatacji nie pozwoli na powstanie jakiegokolwiek Srodowiska wodnego. Zgodnie
z projektem eksploatacji ztoz nr 1, 4 i 6 wykonawca rob6t zostanie zobowigzany po zakoneczeniu
robot do wyksztalcenia skarp na krawedziach wyrobiska o nachyleniu 1:2,5, wraz z ich
zahumusowaniem i obsiewem.

Materialy pochodzace z zakupu ze zloza Brzegi to naturalne grunty. bez zanieczyszczen,
wbudowywane beda ponad poziomem wéd gruntowych, a wige nic przewiduje si¢ tu zadnego
wplywu na srodowisko wodne 1 wodno-gruntowe.

Ponadto na etapie realizacji przedsiewzigcia przewiduje si¢ wykorzystywanie:

e wody: érednio ok. 1,2 m*/dobe, w szczycie prac budowlanych do ok. 3,6 m?*/dobg;
e energii: zaleznie od ilosci i jakosci sprzetu wykorzystywanego do pracy sprzetu, np. betoniarki.
Szacowane zapotrzebowanie energii na placu budowy to ok. 25 kW.

4. Wstepowi do punktu 2 ,Usytuowanie przedsigwzigeia, z uwzglednieniem moiliwego
zagroienia dla sSrodowiska, w szczegdlnosci przy istniejgcym i planowanym uiytkowaniu terenu,
zdolnosci samo-oczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowar miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennegoe’”.

nadaje¢ nowe brzmienie:
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Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest na prawym brzegu rzeki Wisly.
Dotychczasowy sposob wykorzystania analizowanego odcinka watu:
Odcinek 3 walu rozpoczyna si¢ przy Porcie Plaszow (ponizej stopnia wodnego Dabie), przy koncu
ulicy Na Zakolu Wisty. Na wale znajduje si¢ droga gruntowa. Od km 0+100 do km 0+930 na zawalu
znajdujg sie ogrodki dziatkowe ,.Zakole Wisly”. W km 0+945 wal przecina ul. Nowohucka. Od km
0+956 wal ochrania zabudowe mieszkaniowa oraz Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego az do km
2+100, gdzie na zawalu znajduja si¢ ogrodki dzialkowe rozciggajace sie az do km 2+600;
kontynuacj¢ ma rowniez droga gruntowa. Pomigedzy km 1+400 a 2+150 w migdzywalu znajdujg sie
siedliska bobrow. Na odcinku km 2+900 do 3+100 wal omija Fort Lasowka — obiekt zabytkowy.
Od km 4+000 az do 7+000 w miedzywalu majg miejsce liczne siedliska bobrow (odc. km 4+000 —
4+300, km 4+400 — 44800, km 5+100 — 5+500, km 6+300 — 6+500, km 6+700 — 7+000). W km
5+895 wat krzyzuje si¢ z ul. PoHanki przechodzacg w Most Wandy a w km 7+450 wal przecina teren
budowy trasy §7. Na odcinku km 9+000 do 10+678 w miedzywalu znajduja sie siedliska bobrow,
glownie na terenie starorzecza przy stopniu Przew6z. Wal konczy si¢ w km 10+678 nieco ponizej
stopnia Przewdz, w poblizu ujscia rzeki Serafy przechodzac w jej obwatowania.

Przedsigwzigeie dotyczy realizacji budowli przeciwpowodziowej realizowanych na podstawie
ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegélnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji
w zakresie budowli przeciwpowodziowych zatem zgodnie, z art. 82 ust. 2 ustawy OOS nie ma
koniecznosci stwierdzania zgodnosci jego realizacji z obowigzujacymi mpzp.

Analiza wariantowa planowanego przedsigwzigcia:

e Pozostawienie stanu istniejacego

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciaglosci ochrony przeciwpowodziowej Krakowa,
wtym m.in. osiedli Ptaszow, Rybitwy nie wchodzi w rachube. likwidacja obwalowan, lub
pozostawienie stanu obecnego. Sprawa potencjalnej likwidacji obwalowan jest oczywista -
doprowadziloby to do podtopien na duzym obszarze miasta przy kazdym wickszym wezbraniu.
Pozostawienie  stanu obecnego powodowatoby =znaczng dysproporcje bezpieczeristwa
przeciwpowodziowego migdzy chronionymi obszarami miasta, a takze obniZenie ochrony obszaréw
z podwyzszonymi obwalowaniami, sasiadujacymi bezposrednio z walami obj¢tymi ninicjsza
inwestycja, spowodowane mozliwoscia przelania sie wody przez przedmiotowe obwalowania
1 zalaniem obszarow potencjalnie chronionych przez wyzsze, przebudowane juz obwalowania.

e  Wariant lokalizacyjny

W zwiagzku z tym, Ze mamy do ¢zynienia z istniejgcymi obwatowaniami, nie mialo uzasadnienia
poszukiwanie nowych lokalizacji dla ich przebiegu. Obecnie sg one wkomponowane w krajobraz,
sgsiadujgcy z nim mieszkancy sa do nich przyzwyczajeni. Aby zminimalizowa¢ ryzyko konfliktow,
rozbudowe waléw skierowano w kierunku miedzywala, ktore jest znaczaco mniej zagospodarowane.

e  Warianty przekroju typowego

Przyjetym przy tego typu inwestycjach wariantem przebudowy i nadbudowy obwatowan jest
warlant, gdzie podniesienie korony uzyskuje si¢ przez powigkszenie nasypu istniejacego wahu.
Natomiast jego szczelnos¢ przez wbudowanie w nowy korpus watu maty bentonitowej, a w podlozu
wykonanie przestony cementowo-bentonitowej. Taki uktad pozwala zmniejszy¢ wysokosé przestony
pionowej (o wysokos¢ watu na ktérym jest ukladana mata), a dzieki temu umozliwia zastosowanie
koparek wieloczerpakowych i znaczace skrocenie czasu wykonania (a wigc ograniczenie halasu,
zapylenia, emisji spalin).Wyjatkami od tej reguly sa lokalizacje obiektéw watowych — $luz, gdzie
wykonana zostanie przestona nos$na w postaci betonowej lub stalowej $ciany szczelnej, oraz kolizje
z infrastruktura, ktorej przekroczenia zostang lokalnie doszczelnione przestona w postaci injektu
cementowego podawanego pod cisnieniem.
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W ramach planowanej inwestycji rozpatrywano wariant podniesienia walu za pomocg muru
zelbetowego. Zasadnicza zaleta tego typu rozwigzanmia jest ograniczenic powierzchni terenu
niezbednej do podwyzszenia obwatowania, praktycznie jest rowna ona powierzchni potrzebnej na
poszerzenie korony walu (w przypadku podwyzszania nasypem ziemnym, 1 m wysokosci
podniesienia generuje zajetos¢ pasa terenu facznej szerokosci 4,5 m wzdluz walow). Jednak
to rozwigzanie ma szereg wad, ktére spowodowaly, ze nie zostaly one wzigte pod uwage na
przedmiotowym odcinku obwatowa. Podstawowy wada tego rozwigzania jest to, ze generuje trwala
itrudng do pokonania przeszkode na calej dlugosci stosowania. Swobodne przejscie przez nasyp
walu mozliwe jest tylko w miejscach przejazdow watowych. Do tego generuje trudnosci
cksploatacyjne polegajace na koniecznosci zakladania przenosnych barier przeciwpowodziowych
w miejscach tych przejazdow w krotkim czasie, co wymaga odpowiednio duzej liczby pracownikow
i sprzetu do przewozu barier. Nie male znaczenic ma tez fakt, ze bylby to element obcy
w krajobrazie, gdyz na wickszosci trasy watow, sasiadujg one z terenami zielonymi, a nie zabudowa,
jak to ma miejsce w obrgbie Krakowa.

Rozpatrywano rowniez wariant uszczelnienia korpusu walu za pomoca przestony betonowej lub
z uzyciem zaczynu cementowego (w mieszaninie z gruntem) wykonywanej w osi obwalowania.
Taka lokalizacja powoduje, ze jest ona diuzsza o wysoko$¢ walu, a technologia wykonania
(punktowe mieszanie gruntu swidrem) calosé czyni bardzo czgsto i pracochlonng. Ponadto, szczelna
pionowa przestona w osi watu, bardzo wyraznie dzieli go pod katem warunkéw wodno-gruntowych.
Porastajaca strone odpowietrzna (od zawala) roslinno$¢ ma trudniejsze warunki rozwoju, ze wzgledu
na duzo nizszg wilgotnos¢ tej czesci korpusu watu.

Ostatecznie w ramach planowanej przebudowy i nadbudowy watow planuje si¢ uszczelnié
korpus walow wg czterech typoéw przekroju.

Podstawowy typ | przekroju typowego polega na wykonaniu nadbudowy korpusu walu
od strony miedzywala (odwodnej). korona utwardzong mieszanka zwirowa na geowlokninie
i klincem, oraz wykonaniu drogi eksploatacyjnej zlokalizowanej na przyporze, lub przy stopie
skarpy odpowietrznej (lokalnie droga ta moze odbiega¢ od podstawy skarpy walu, np. celem
ominieci i ochrony obiektow lub siedlisk zlokalizowanych na trasie walow), utwardzonej podsypka
piaskowg na geowlokninie, tluczniem i klincem na potrzeby przejazdu pojazdéw eksploatacyjnych.
Ten typ przekroju zostanie wykonany na wigkszosci odeinkow przebudowywanego watu.

Natomiast w miejscach, gdzie poprowadzenie drogi cksploatacyjnej po przyporze, lub
u podstawy skarpy nie bylo mozliwe (np. przez brak miejsca na przypore, lub ogrodzone posesje
w bezposrednim sasiedztwie walu, kolidujace z trasa drogi) zastosowany zostanie tzw. typ Il
przekroju typowego, ktory rozni si¢ od typu I poprowadzeniem drogi eksploatacyjnej po koronie
watlu 1 brakiem przypory.

Ponadto, w miejscach gdzie ze wzgledow przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku
miejsca nie jest mozliwe wykonanie przebudowy wg przekrojow typu I i II, wprowadzono typ 111
przekroju typowego polegajacy na wykonaniu przestony z korony watu, ale w tej samej technologii
co przestong w podlozu w przekrojach typ 1 i IL. Przekroje w km 0+974 i w km 9+105 przedstawiaja
zjazdy.

Na odcinku pomigdzy km 7+420 a km 7+495 wprowadzono dodatkowy typ IV rozbudowy walu
wynikajacy z zakonczenia w czasie projektowania, inwestycji zwigzanej z budowa trasy S7
pomiedzy wezlem Biezanow a ulicg Igotomska. Na odcinku gdzie zastosowano typ IV rozbudowy
watu ok 4.5 m ponad korong istniejacego watu znajduje si¢ spéd konstrukcji mostu drogowego.
W ramach budowy mostu wykonano juz prace zwiazane z zabezpieczaniem istniejacego watu
materacami gabionowymi, a w osi watu pograzono przestone ze $cianki szczelnej o zaglgbieniu 15 m
od korony obwalowania. Ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymania trwalosci projektu dla prac
wykonanych w ramach inwestycji GDDKIA, oraz zachowania skrajni pionowej pomigdzy spodem
mostu a watem wprowadzono IV typ nadbudowy polegajacy na pozostawieniu korony obwatowania
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na istniejacej rz¢dnej z uzyskaniem wymaganej rzednej za pomoca betonowego murka z okladzina
kamienna. Rozwiazanie to jest identyczne z tymi, jakie zastosowano przy modernizacji obwalowan
w rejonie Wawelu.

Biorac powyzsze pod uwage, nalezy stwierdzié, iz wybrany (cztero typowy) do realizacji sposob
uszczelnienia korpusu watow jest najbardziej korzystny dla Srodowiska.

Dla kazdego z typow przekrojow poprzecznych przyjeto, jako zasade potwierdzong
obliczeniami statycznymi nachylenia skarp:

e Skarpa odwodna 1:2.5

e Skarpa odpowietrzna 1:2.

W wyjatkowych przypadkach skarpy moga zosta¢ wystromione nawet do wartosci 1:0.5 w celu
ograniczenia zajetosci terendw chronionych lub kolizji z budynkami lub budowlami.

Podpunkty punktu 2: a, b, c, d,' f, g, h, i, j, k, | - zapisane w tresci uzasadnienia decyzji
Regionalnego Dyrektora ochrony Srodowiska w Krakowie znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia
27.01.2017.r. pozostajg bez zmian.

5. Punktowi 2 e. ,Usytuowanie przedsigwzigcia, 7 uwzglednieniem moiliwego zagroienia dia
Srodowiska, w szczegdlnosci przy istniejgcym i planowanym uiytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢  Srodowiska i odnawiania sig zasobéw naturalnych, waloréw
prayrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
prestrzennego’.

e) .obszary wymagajgce specialnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody”,

nadaje nowe brzmienie:

Realizacja i funkcjonowanie planowanego przedsigwziecia nie bedg mialy negatywnego wplywu
na obszary prawnie chronione wyznaczone na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
o ochronie przyrody. Analizowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza granicami obszaru
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizszy obszar Laki Nowohuckie PLH120069
znajduje si¢ w kierunku potnocnym w odleglosci okolo 1,6 km od najblizszej granicy terenu
inwestycji. Obszar ten polozony jest w dolinie Wisly (na dawnej terasie zalewowej). Od potudnia
graniczy ze starorzeczem Wisly, od polnocy z centrum Nowej Huty - dzielnicy Krakowa. Eaki
Nowohuckie sg ostatnim, dobrze zachowanym fragmentem lak nadwislanskich w Nowej Hucie.
Spotykamy fu na niewielkim obszarze ponad 10 zréznicowanych zbiorowisk roslinnych.
Podstawowym celem ochrony ww. obszarze jest ochrona siedlisk takowych (lgk trzeslicowych
irajgrasowych) jako siedliska motyli, stanowiacych gléwny przedmiot ochrony. Nie wystepuje
zagrozenie negatywnego oddzialywania inwestycji na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000.

Najwigkszy wplyw inwestycji na Srodowisko zaznaczy sie w fazie realizacji. W zwiazku
z prowadzonymi robotami i1 wykorzystywanymi maszynami nastgpowac bedzie oddzialywanie
w zakresie emisji: gazéw i pylow do powietrza, hatasu, odpadéw, beda to jednak uciazliwosci
krotkotrwale 1 odwracalne. Uciazliwos¢ akustyczna zwigzana z okresem budowy ustapi z chwila
zakonczenia prac.

Planowane prace ziemne w rejonach wystgpowania cennych siedlisk. wystepujacych
na fragmentach platow legow na terenie Krakowa (kody 91E0 i 91F0) zostang maksymalnie
ograniczone. Migjscami inwestycja jest zlokalizowana na skraju siedlisk, zajmujac niewielki
w stosunku do calosci siedliska obszar. Materialy na teren inwestycji transportowane beda drogami
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publicznymi, a tymczasowe drogi budowlane beda realizowane poza ww. rejonami wystgpowania
cennych siedlisk.

Z analizy wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej dla analizowanego zadania wynika, iz nad
brzegiem Wisly, w miegjscach poroénietych drzewami i krzewami. Jednak najwigcej swiezych sladow
dzialalnosci bobréw odnotowano na wysokosei elektrocieptowni Egg 1 przy moscie Wandy.
W okresie wiosennym, na podstawie $wiezych sladow zgryzionych przez bobry drzew ich obecnos¢
potwierdzono rowniez na zakolach starorzecza Wisty w rejonie stopnia wodnego Przew6z. Siedlisko
to polozone jest czesciowo w granicach zakresu przewidzianego pod inwestycj¢. Na samych walach
nie stwierdzono $ladéw uszkodzen spowodowanych dzialalnoscia bobrow. Projektowana granica
zajeto$ci terenu pod zaplanowane prace budowlane biegnie w odleglosci max 5 m od stopy walu.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych negatywnym oddziatywaniem, polegajacym na ploszeniu
1 niepokojeniu bobréw, poddane beda osobniki zasiedlajace zakole starorzecza Wisly zlokalizowane
na wysokosci stopnia wodnego Przewoz. Siedlisko to polozone jest w granicach zakresu
opracowania i w odlegltosci ok. 15 m od miejsca wykonywania zaplanowanych robot. W zwiazku
z powyzszym, konieczne bedzie uzyskanie decyzji od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie zezwalajacej na odstepstwa w stosunku do chronionych gatunkéw zwierzat. W trakcie
prowadzenia prac budowlanych negatywnym oddzialywaniem, polegajacym na ploszeniu
i niepokojeniu bobrow, poddane beda osobniki zasiedlajace miejsca porosnigte drzewami 1 krzewami
rosngce w poblizu walow i na obszarze migdzywala. Po zakonczeniu prac negatywne oddziatywanie
ustanie.

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych na omawianym odcinku waléw Wislanych
stwierdzono wystepowanie gatunku podlegajacego czgsciowej ochronie Centuria pospolita Centauriu
merythraeca - wystepuje rzadko na obszarze objetym badaniami, posiada wylacznie kilka stanowisk,
glownie na odlogach w srodkowej i potudniowej czgsci prawego walu Wisty.

Zlokalizowane na koncowym odcinku inwestycji starorzecze Wisly (rejon stopnia Przewoz) jest
migjscem wystepowania wielu siedlisk przyrodniczych, w tym stanowi rejon wystgpowania bobrow
(Castor fiber). Starorzecze to znajduje sie po za bezposrednim wplywem inwestycji i nie bedzie
podlegalo zniszczeniu.

W ramach inwestycji planowana jest niezbgdna wycinka drzew 1 krzewow. Wycinka ta zostanie

ograniczona tylko do drzew i krzewow znajdujacych si¢ bezposrednio w miejscu prowadzenia

przebudowy i nadbudowy, drzewa w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych rob6t zostang
zabezpieczone przed uszkodzeniami.

W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwiazanych z realizacja przedmiotowego zadania Inwestor

zobowiazal sie zastosowac nastepujace rozwigzania chronigee Srodowisko:

e Wszelkie prace w trakcie realizacji inwestycji beda prowadzone pod stala kontrolg nadzoru
przyrodniczego,

o Zabrania sie podejmowania dzialan majacych na celu osuszanie terenu starorzecza Wisty
w okolicach miejscowoséci Brzegi, co wplywaé moze negatywnie na wyksztalcone na tym
terenie siedliska o charakterze zmiennowilgotnym i wilgotnym;

e Prace nie beda prowadzone w miejscu wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych lasow
legowych (91E0, 91F0). Platy te zwykle oddalone s3 od waldéw przeciwpowodziowych, ale
mimo to nalezy zachowal ostrozno$¢ w planowaniu pracy tak, aby nie zostaly zniszczone np.
w trakcie transportowania materialu budowlanego na teren budowy. Zabrania si¢ tyczenia drog
technologicznych przez lub w bliskim sgsiedztwie kompleksow tego siedliska. W zblizeniach
wszelkie prace zwigzane z modernizacjg watu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrebie
jego przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego walu;

e W przypadku siedliska tegi dgbowo wigzowo jesionowe (91F0) w km 0+250 do 0+350 walu
Wisly na odcinku 2, las legowy porasta bezposrednio po obu stronach walu. W tym przypadku
wszelkie prace zwigzane z modernizacja watu beda prowadzone tylko i wylacznie w obrebie
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jego przebudowy, tj. posadowienia zmodemizowanego walui. Nie wolno tyczy¢ drog
technologicznych lub lokalizowa¢ tymczasowych zapleczy budowy w obrebie tego siedliska.
Wszelkie prace zostang wykonane z zachowaniem duzej ostroznosci celem uniknigcia
niszczenia okolicznego drzewostanu tegowego;

Zabrania si¢ prowadzenia prac., poboru materialu naturalnego, jak réwniez tyczenia drog
technologicznych w obrebie siedliska faki $wieze (6510). Wszelkie prace zwiazane
z modernizacja walu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrebie jego przebudowy,
t.j.. posadowienia zmodernizowanego watu;

Ze wzgledu na zinwentaryzowane stanowisko bardzo cennego gatunku chrzaszcza pachnicy
debowej, zlokalizowanego w starych prochniejacych wierzbach, rosnaeych przy wale od strony
migdzywala, prace przy przebudowie obwatowan na tym odcinku zaprojektowano tak, aby nie
zagrazaly istniejacemu stanowisku. Przesuniecie walu zapewni ochrong dla samych drzew jak
i ich systemu korzeniowego. Droga technologiczna poprowadzona bedzie po przeciwnej stronie
tj. po terenie zawala. Przed przystapieniem do robot przewidziano dodatkowe zabezpicczenie
drzew przed uszkodzeniami i zasypaniem, poprzez zastosowanie oston z mat stomianych
i plotkéw  drewnianych. Calos¢ prac zabezpieczeniowych bedzie nadzorowana przez
przyrodnika.

Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ tak aby nie przyczyniaé si¢ do osuszania zastoisk wodnych,
starorzeczy Wisly:

Wszystkie lokalizacje zapleczy budowy zostang zlokalizowane poza cennymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza obszarami o srednich i wysokich walorach ornitologicznych, oraz
poza siedliskami plazéw i bobrow;

Wykonawca inwestycji ma obowigzek kontrolowania pojazdéw i maszyn budowlanych pod
katem sprawnosci technicznej. W przypadku awarii maszyn wszelkie wycieki plynow
cksploatacyjnych oraz paliwa zostana unieszkodliwione odpowiednia iloscia sorbentow.
zmagazynowanych na kazdym zapleczu budowy;

Pnie drzew znajdujace si¢ w pasie robot lub w ich bezposrednim sgsiedztwie ktére narazone sa
na uszkodzenia mechaniczne nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem do wysokosci nie
mnigjszej niz 1.5 m od poziomu gruntu, oraz nie skladowaé materialow ani nie wyznaczaé
nowych drég transportu w obrebie 1 m od pni drzew oraz krzewéw;

Teren zaplecza budowy. po ktérym porusza¢ si¢ beda maszyny i samochody zostanie
zabezpieczony. Do obslugi i tankowania maszyn zostana wydzielone czesci powierzchni
zaplecza, szczelnie odizolowanej od gruntu.

Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji begda segregowane i magazynowane
selektywnie w pojemnikach lub w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach,
w warunkach zapobiegajacych pyleniu i rozwiewaniu frakcji lekkich oraz ich negatywnemu
oddzialywaniu na srodowisko oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbior przez podmioty
uprawnione do dalszego ich gospodarowania.

Wycinka drzew i zakrzaczefi moze by¢ prowadzona jedynie poza okresem legowym ptakéw, tj.
od poczatku pazdziernika do konca lutego. W przypadku koniecznosci realizacji dodatkowej
wycinki w okresie lggowym, prace moga by¢ przeprowadzone jedynie pod nadzorem ornitologa.
Wszelkie prace prowadzone w sasiedztwie stwierdzonych na biezaco przez nadzor przyrodniczy
siedlisk legowych plazow, moga by¢ prowadzone tylko przy zastosowaniu grodzen
herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy przed migracja plazéw. W przypadku
stwierdzenia osobniki plazéw beda na biezaco odlawiane i przemieszczane na istnicjace
w bezpiecznej odleglosci siedliska zastepcze. Wykaz tych siedlisk zostanie sporzadzony
we wniosku o wydanie derogacji na czynnosci zakazane wobec gatunkéw podlegajacych
ochronie.
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Przed rozpoczeciem sie wiosennej migracji plazow teren budowy w rejonach przepustow,
rowow i cickow zostanie otoczony tymczasowym grodzeniem herpetologicznym. W czasie migracji
plazy gromadzace sie przy grodzeniach nalezy odlawiaé i przemieszcza we wiasciwe siedlisko, 1.
wiosna z miedzywala do rozlewiska na zawalu, jesienia odwrotnie. Po zakoficzeniu robot
tymczasowe grodzenia usungc.

W przypadku prowadzenia prac w miejscach ich wystgpowania w okresie od marca
do pazdziernika, beda odlawiane i przemieszczane doroste osobniki ptazéw, ich jaja (skrzek) i larwy
(kijanki) na podstawie decyzje RDOS w Krakowie na odstepstwa od zakazow w stosunku
do chronionych gatunkow plazdw. Ewentualne zasypywanie siedlisk prowadzone bedzie w okresie
jesienno-zimowym (listopad-luty) przed uszkodzeniami.

Biorac pod uwage: charakter, lokalizacj¢ inwestycji oraz planowane do zastosowania dzialania
minimalizujace, stwierdzono ze jej realizacja nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywa¢ na
przedmioty ochrony Eaki Nowohuckie PLH120069 oraz na spdjnosc Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000.

[I. Pozostala tres¢ decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 r. pozostaje
bez zmian.

IV. Na wniosek Pelnomocnika Inwestora zlozony przy pismie z dnia 03.01.2019 r. znak:
PK/O1/15007/14/2019 nadaje¢ zmienianej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Uzasadnienie

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Krakowie ul. Marszatka J. Pitsudskiego 22, 31-109 Krakow, reprezentowane przez Pana
Radostawa Radonia — Kierownika Jednostki Realizacji Projektu Ochrony Przeciwpowodziowe]
Dorzecza Odry i Wisty przy Regionalnym Zarzadzie Gospodarki Wodnej w Krakowie, wystapito
7 wnioskiem z dnia 07.05.2018 r. (data wptywu: 10.05.2018 r.) znak: KR.JRP.081.8.11.2018 do tut.
Organu o zmiane decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 r. dla
przedsiewziecia pod nazwq ,Dokonczenie przebudowy waléw przeciwpowodziowych rzeki
Wisly w Krakowie: Odcinek 3 — prawy wal rzeki Wisly od stopnia Dgbie do stopnia Przewoz”
wynikajacej z uszczegdtowienia oraz uzgodnienia rozwigzan projektowych dla przedmiotowej
inwestycji; dla ktorej wydana zostala decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 r.

W toku prowadzonego postgpowania wniosek zostal uzupelniony formalnie przy pismach
7 dnia 06.06.2018 r. (data wplywu: 07.06.2018 r.) znak: KR.JRP.081.8.11.2018; z dnia 27.06.218 r.
(data wplywu: 27.06.2018 r.), znak: KR.JRP.081.8.11.2018 oraz z dnia 05.07.2018 r. (data wplywu:
06.07.2018 r.) KR.JRP.081.8.11.2018 i z dnia 13.07.2018 r. (data wplywu: 16.07.2018 r.) znak:
L.dz: HTK/AD/15007/1310/18. a takze merytoryczne przy pismach z dnia 05.10.2018 r. (data
wplywu: 09.10.2018 r.) znak: L.dz: HTK/AD/15007/1755/18 oraz zdnia 09.11.2018 r. (data
wplywu: 09.11.2018 r.) znak: L.dz.: HTK/AD/15007/1933/18, a takze z dnia 07.12.2018 r. (data
wplywu: 20.12.2018 r.) znak: L.dz.. HTK/AD/15008/2067/18 i wyjasnienia przckazane droga
elektroniczna w dniu 20.12.2018 r. (wyjasnienia te zostaly bezposrednio przekazane przez
Pelnomocnika do Ministerstwa Zeglugi i Gospodarki Morskiej).

W dniu 27.06.2018 r. przedstawiciel Inwestora tj. Pan Radostaw Radon, poinformowat tut.
Organ, iz Pelnomocnikiem wystepujgcym w imieniu Inwestora bgdzie Pan Dariusz Adamek z firmy



SWECO Engineering Sp. z o.0.. ul. Wielicka 30, 30-552 Krakéw. Nastepnie od dnia 03.09.2018 r.
nowym Peinomocnikiem Inwestora zostal Pan Piotr Kutynski z firmy SWECO Engineering
Sp. z o0.0., ul. Wielicka 30, 30-552 Krakéw. Tym samym Pelnomocnictwo dla Pana Dariusza
Adamka zostato cofniete.

Przedtozone zostaty réwniez wymagane dokumenty wyszczegélnione w art. 74 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. 2018
poz. 2081 j. t.). stanowigce zalaczniki do wniosku.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje si¢ do przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny
oddzialywania na srodowisko moze by¢ wymagane. zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 65 - ,.hudowle
przeciwpowodziowe, z wylgczeniem przebudowy waléw  przeciwpowodziowych polegajgceef
na doszczelnieniu korpusu walow i ich podioza, w celu ograniczenia mozliwosci ich rozmycia
I przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacia wod lub ich kanalizacja
rozumiana jako zagospodarowanie wod umozliwiajgce ich wykorzystanie do celow zeglugowych"
oraz § 3 ust. 1 pkt 60 — . drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewzigcia
powyzej | km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obickty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej. z wylqczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzgcyeh do
obstugi stacji elekiroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. I pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie
przyrody” - rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71 . t.).

Whnioskowana zmiana decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia
zgodnie z wnioskiem Pelnomocnika Inwestora bedzie niezbedna do uzyskania decyzji o pozwoleniu
na realizacj¢ inwestycji w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegdlowych
zasadach przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych, stad
zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ,i” wstawy OOS organem wilasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska w Krakowie.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt la ustawy OOS w przypadku , gdy wniosek o wydanie decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje co najmniej dwa przedsiewziecia realizowane
wramach jednego zamierzenia inwestycyjnego organem wlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

Stosownie do zapisow art. 155 Kodeksu postepowania administracyjnego, w zwiazku z art.
75 ust. 1 pkt 1 lit. p ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku
1Jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko, organem wiasciwym do wydania zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, dla ktorej do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wlasciwy bvi
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, bedzie takze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z art. 87 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie. udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, w przypadku zmiany decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przepisy dziatu V ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

Kompletna dokumentacja pod wzgledem formalnym pozwolita na wszczecie przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie postepowania w sprawic zmiany ww.
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zawiadomieniem znak: 00.420.4.1.2018.BM z dnia
25.07.2018 r.. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie poinformowal strony
0 Wszczeciu postgpowania oraz o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy.
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Przedmiotowe zawiadomienie znak: 00.420.4.1.2018.BM z dnia 25.07.2018 r. zostalo
zamieszczone skutecznie na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, a takze na tablicach ogloszernn Urzedu Miasta Krakowa oraz Urzedu Miasta 1 Gminy
Wieliczka. Ponadto, informacja o wszczgciu postgpowania zamieszczona zostala w Biuletynie
[nformacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, a takze w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji
o Srodowisku.

Krag stron postgpowania dla ww. przedsigwzigcia przyjeto zgodnie z granicami obszaru
realizacji 1 oddziatywania inwestycji, w zakresie jego zmiany. Na podstawie przedlozonej mapy
sytuacyjno wysokosciowej oraz wypiséw z rejestru gruntdéw, ustalono. ze liczba stron postepowania
przekracza 20. Ze uwagi na powyzsze, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku 1jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, w niniejszym postgpowaniu stosuje sig
przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego, moéwiacy o zawiadamianiu stron poprzez
publiczne obwieszczenie.

Po dwukrotnym uzupetnieniu merytorycznym karty informacyjnej przedsigwzigcia, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapil przy pismie znak: 00.420.4.1.2018.BM z dnia
13.11.2018 r. do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie oraz do
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w Warszawie o opinie, w sprawie
obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia
oraz ewentualnego ustalenia zakresu raportu. Informacja o wystapieniu 0 opini¢ zamieszczona
zostala na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie poinformowal roéwniez strony
postepowania, o zmianie Pelnomocnika. Od dnia 03.09.2018 r. nowym petnomocnikiem
reprezentujacym Inwestora jest Pan Piotr Kutynski z firmy Sweco Engineering Sp. z 0.0.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, po wezesniejszym wezwaniu do
uzupelnienia  karty informacyjnej przedsigwzigeia (w  dniu  27.11.2018 r.  znak:
DOK.DOK2.9750.13.2018.SW). za posrednictwem RDOS w Krakowie (pismo znak: 07.12.2018 r.
znak: 00.420.4.1.2018.BM) oraz po zlozeniu wyjasnien przekazanych droga emailowa
bezposrednio przez Pelnomocnika, wydal opini¢ z dnia: 21.12.2018 r. (data wptywu: 21.12.2018r.)
znak: DOK.DOK2.9750.13.2018.SW, stwierdzajaca brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialtywania na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie wyrazil stanowisko przy pismie znak:
NZ-PG-420-340/18 ZL/2018/11/357 z dnia 27.11.2018 r. (data wptywu: 29.12.2018 r.). stwierdzit
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Dla przedsigwziecia pn. ,,Dokonczenie przebudowy waléw przeciwpowodziowych rzeki
Wisly w Krakowie: Odcinek 3 — prawy wal rzeki Wisly od stopnia Dabie do stopnia Przewéz”,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wydat decyzie o érodowiskowych
uwarunkowaniach znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 r.

W zwiazku z uszczegolowieniem i uzgodnieniem rozwigzan projektowych dla przedmiotowej
inwestycji Inwestor wystgpit z wnioskiem o zmiang ww. decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach. Przedmiot zmiany decyzji dotyczy:

e :zmianie podanego kilometrazuw podziale inwestycji na zadania;

e wprowadzeniu dodatkowej informacji o powierzchni nieruchomosci lub ich cze¢sci, bedgcych
czescig inwestycji, niezbednych do jej realizacyi, kidre stajq si¢ wlasnosciq Skarbu Panstwa;

e zmianie kilometrazu zloz;
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e wprowadzeniu dodatkowego 1V typu przekroju typowego i zapisu o mozliwosci wystromienia
skarp walu do wartosei 1 : 0,3,

® Zzmianie informacji dotyczqcych podanego kilometrazu dla zastosowanych typow przekroi
typowych walu;

® zmianie zapisow odnosnie zjazdow i przejazdow walowych w zakresie nazewnictwa prac
wynikajgcych z prawa budowlanego oraz opisem nawierzchni zjazdow wynikajgcym
z uzgodnienia z ZIKiT;

®  wprowadzeniu informacji zwiqzanej z usytuowaniem placéw manewrowych;

e wprowadzeniu informacji korygujqcej dotyczqcej przebudowy i rozbidrki istniejgcych
przepustow;

*  wprowadzeniu informacji korygujgcej kilometraz przeston w korpusie waléw;

®  Zzmianie zapisow dotyczgcych obszarow chronionych.

Pozostale zalozenia projektowe dla przebudowywanego walu: Odcinek 3 — prawy wal rzeki
Wisly od stopnia Dgbie do stopnia Przewoz zawarte w decyzji $rodowiskowej wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w dniu 27.01.2017 r. znak:
00.4233.3.2016.BM nie ulegaja zmianie.

Ponizej szczegdlowo przedstawiono wnioskowane przez Inwestora zmiany do ww. decyzji
srodowiskowe;j:

— Zmianie ulega zestawienie podzialu inwestycji na zadania (kilometraz walow objetych decyzja,
z odpowiadajagcym mu kilometrazem roboczym), ktora wynika z koniecznosci uszczegotowienia
zakresu inwestycji z wylgczeniem odcinkow, gdzie wystepujg przerwy w obwalowaniach
ze wzgledu na korpusy nasypow na dojazdach do mostow w ciagu ulic Nowohuckiej i Pétanki.

km ewidencyjny km roboczy
Zadanie km watu odpowiadajacy km km walu
rzeki
3 81+193 81+256 0+000
o 82¢127 | 82+909 0+934
s 82+149 824931 0+956
o 87+081 87+899 _ 5+888
3.3 na terenie gminy 87+095 87+913 5+902
Krakow 90+519 92+150 | 9+326
3.3 na terenie gminy 90+519 92+150 9+326
Wieliczka 91+850 92+800 10+678

— Zmianie ulega planowana powierzchnia terenu objetego wnioskiem, ktora aktualnie wyniesie ok.
115 ha. Natomiast, powierzchnia nieruchomosci lub ich czgsci, bedacych czgscia inwestycji,
niezbednych do jej realizacji, ktora stanie si¢ wiasnoscig Skarbu Pafistwa albo jednostki
samorzadu terytorialnego wyniesie ok. 26 ha. Wprowadzona modyfikacja powierzchni objetej
wnioskiem wynika ze wskazania zakresu oddzialywania na zlozu nr 1, ktére bylo objete
inwentaryzacja przyrodnicza 1 samym pierwotnym wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Granica oddziatywania inwestycji nie ulega zmianie, gdyz
nie zostaja wprowadzane nowe dzialki realizacyjne.



— Zmianie ulegaja kilometraze polozenia poszczegolnych ztéz oraz powierzchnia zloz nr 4, 6
1 Brzegi.

a)

b)

¢)

d)

Pierwotnie do budowy waléw planowano pobiera¢ grunty ze zi6z usytuowanych

w nastepujgeych lokalizacjach:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

zloze nr 1 - km rzeki Wisty ok 82+500 brzeg prawy migdzywale — powierzchnia 3,94 ha,
zloze nr 2 - km rzeki Wisty ok 89+500 brzeg lewy migdzywale — powierzchnia 5,59 ha,
ztoze nr 3 - km rzeki Wisly ok 86+000 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 2,53 ha,
zloze nr 4 - km rzeki Wisly ok 88+900 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 2,01 ha,
zloze nr 5 - km rzeki Wisty ok 91+200 brzeg prawy migdzywale — powierzchnia 1,24 ha,
ztoze nr 6 - km rzeki Wisly ok 93+700 brzeg lewy migdzywale — powierzchnia 1,18 ha,
ztoze nr 7 - km rzeki Wisly ok 85+3500 brzeg prawy migdzywale — powierzchnia 1,68 ha,
zloze Brzegi powierzchnia 3.09 ha — zakup materiatow od KZEK Krakow.

Jednakze, po wykonaniu badan geologicznych przydatnosci zléz do poboru gruntu, oraz

uzgodnien z wiascicielami gruntoéw do dyspozycji pozostaty jedynie zloza:

Ztoze nr 1 - km rzeki Wisly ok 82+500 brzeg prawy migdzywale. Zloze to ze wzgledu na
znaczng ilo$é materiatow odpadowych deponowanych w przeszlosci moze zosta¢ wykorzystane
jedynie w niewielkiej czesci do poboru gruntow niespoistych powyzej zwierciadla wody
gruntowej.

Ztoze nr 4 - km rzeki Wisty ok 88+900 brzeg lewy mi¢dzywale. Ztoze zbudowane z warstwy do
3,0 m gruntow spoistych (gliny i piaski gliniaste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski
$rednie, piaski pylaste). Poziom wody gruntowej ok 3,3 m ponizej poziomu terenu.
Przewidywana eksploatacja do 3,0 m ponizej poziomu terenu

Zloze nr 6 - km rzeki Wisly ok 93+700 brzeg lewy migdzywale. Zloze zbudowane z warstwy do
1,6 m gruntow spoistych (pyly piaszczyste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski drobne).
Poziom wody gruntowej ok 5.7 m ponizej poziomu terenu. Przewidywana eksploatacja do 3,0 m
obejmujaca grunty spoiste 1 niespoiste.

Ztoze — Brzegi. Teren eksploatacji kruszyw przez Krakowskie Zakiad Eksploatacji Kruszyw.
Grunty z tego zloza w zakresie warstw przypowierzchniowym materialow spoistych
stanowigcych odpad (KZEK eksploatuje grunty niespoiste i poddaje je sortowaniu) dla zakladu
eksploatacji, ale cenny material dla budowy korpusu statycznego watéow. Grunty te beda
kupowane od KZEK i transportowane do miejsca wbudowania. Ze wzgledu na zapotrzebowanie
na grunty w ilosci okolo 300 tys. m?®. wiekszo$¢ materiatow do wbudowania bgdzie pochodzita
ze zloza Brzegi.

Wprowadzony zostaje dodatkowy IV typ przekroju oraz w wyjatkowych przypadkach moga
zosta¢ wystromione skarpy waléw nawet do 1:0.5. Ostatecznie w ramach planowane;
przebudowy i nadbudowy waléw planuje si¢ uszczelni¢ korpus watéow wg czterech typow
przekroju, Aktualne pozostajg informacje dotyczace I, II oraz III typu przekrojow, ktére zostaty
przedstawione w ww. decyzji srodowiskowe;.

Na odcinku pomiedzy km 7+420 a km 7+495 wprowadzony zostaje dodatkowy typ IV
rozbudowy walu wynikajacy z zakonczenia w czasie projektowania, inwestycji zwigzane]
z budowa trasy S7 pomigdzy wezlem Biezanéw a ulica Igotomska. Na odcinku gdzie
zastosowano typ IV rozbudowy walu ok 4,5 m ponad korong istniejgcego walu znajduje sig spod
konstrukcji mostu drogowego. W ramach budowy mostu wykonano juz prace zwigzane
z zabezpieczaniem istniejgcego watu materacami gabionowymi, a w osi walu pograzono
przestone ze Scianki szezelnej o zagli¢bieniu 15 m od korony obwalowania. Ze wzgledu na
koniecznos¢ utrzymania trwalosci projektu dla prac wykonanych w ramach inwestycji
GDDKIA, oraz zachowania skrajni pionowej pomig¢dzy spodem mostu a walem wprowadzono



IV typ nadbudowy polegajgcy na pozostawieniu korony obwalowania na istniejacej rzednej
z uzyskaniem wymaganej rzednej za pomoca betonowego murka z okladzing kamienna.
Rozwigzanie to jest identyczne z tymi, jakie zastosowano przy modernizacji obwalowan

w rejonie Wawelu.,

Dla kazdego z typoéw przekrojow poprzecznych przyjeto, jako zasade potwierdzona
obliczeniami statycznymi nachylenia skarp: skarpa odwodna 1:2,5 oraz skarpa odpowietrzna
1:2. W wyjatkowych przypadkach skarpy moga zosta¢ wystromione nawet do wartosci 1:0.5
w celu ograniczenia zajetosci terenéw chronionych lub kolizji z budynkami lub budowlami.

Zmianie ulegajg informacje dotyczace zastosowanych typow przekrojéw na analizowanym
odeinku przebudowywanego watu, ktéra wynika z wprowadzenia dodatkowego 1V przekroju
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poprzecznego 1 korekty zjazdow na odcinku 3.3 walu.

TYP Pikietaz Pikic:tai
poczatkowy koncowy
ODC 3.1 (od stopnia Dabie do ul
Nowohuckiej)
TYP 11 0+000 0+029
TYP1 0+029 0+909
TYP II 0-+909 0+934
ODC 3.2 (od ul Nowohuckiej do ul.
Poltanki)
TYP II 0+956 0+977
TX¥P1 0+977 1+222
TYPII 14222 1+297
TYP I 1+297 2+920
TYPII 2+920 24926
TYP III 2+926 3+144
TYP I 3+144 3+420
TYF] 3+420 4+645
TYPII 4+645 4+773
TYER'] 4+773 5+546
TYP I 5+546 5+682
ITYP1 5+682 5+871
TYP 11 54871 5+888
ODC 3.3 (od ul. Péttanki do stopnia
Przewoz)
TYPII 5+902 54920
TYP | 5+920 6+390
TYEH 6+390 7+420
TYP IV 7+420 7+495
TYP II 7+495 7+747
TP 1 7+747 8+011
TYPII 84911 9+156
T¥P ] 9+156 9+686
TYPII 9+686 10+213
TYP I 104213 10+591
TYPII 10+591 10+678
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Zmianie ulegaja nazwy zjazdow 1 przejazdow watowych w zakresie nazewnictwa prac
wynikajacych z prawa budowlanego wraz z opisem nawierzchni zjazdow wynikajace
z uzgodnienia z ZIKiT 1 wprowadzeniem kilometrazu ewidencyjnego watu. Zmiany w tabeli nie
powoduja zmiany zakresu wykonywanych robot jak i wykonywanych obiektow wykazanych
w pierwotnej decyzji sSrodowiskowej.

Pod przejazdy i zjazdy walowe zastosowano zelbetowe drogowe plyty otworowe, a tam gdzie
przebiegaja drogi bedace w zarzadzie ZIKiT w Krakowie lub ZDP w Wieliczce — beton
asfaltowy. Ich zastosowanie jest niezbedne, aby chroni¢ korone walu przed rozjezdzeniem.
Zastosowanie plyt otworowych pozwolilo jednoczesnie utrzymaé powierzchnig czgsciowo
przepuszczalna.

W celu ograniczenia powierzchni zajmowanych przez nasypy przejazdow i zjazdow
watowych, gdyz czesto sg to pola uprawne, zwigkszono nachylenia skarp po stronie zawala
do 1:1.5 1 migdzywala do 1:2.

Tabelaryczne zestawienie lokalizacji istniejacych i nowych zjazdow, przejazdow.

km km .
N roboczy | ¢widencyjny  Hazd opis
zjazdu i walu istniejgcy/nowy
shigiacy | Przejazd walowy - wiaczenie w
L 0+010 81+203 rozbuéq il droge dz. Skarbu Panstwa (ul.
owywany Na Zakolu Wisly)
Zjazd z drogi eksploatacyjnej -
witaczenie do drogi dz.
“ i Gl nowy prywatna (ul. Na Zakolu
Wisty)
3. 0+515 81+708 istriicygey | Przejazd walowy
rozbudowywany
4. 0+800 8§1+993 nowy Zjazd z korony na dziatke prywatna
Zjazd - wiaczenie sciezki pieszo -
5 0+934 821127 How rowerowej do chodnika (ul.
: Y Nowohucka) dz. Skarbu
Panstwa
istniciacy / Zjazd - wlaczenie drogi na polce do
6. 0+934 82+127 b chodnika (ul. Nowohucka) dz.
i Skarbu Panstwa
Zjazd - wiaczenie Sciezki pieszo -
22 } rowerowej do chodnika (ul.
% oo maklds nawy Nowohucka) dz. Skarbu
Panstwa
8. 0+974 82+167 i Przejazd watowy
rozbudowywany
0. 0-+977 82+170 nowy Zjazd z korony na drogg na poice
esiaa Przejazd watowy - wlaczenie do
10. 1+221 82+414 SUEIEIREY ¢ drogi gruntowej dz. Skarbu
rozbudowywany :
Panstwa
1L 1+222 82+415 nowy 7jazd z korony na droge na poice
! " istniejacy / - ; J
12. 1_4 254 82+447 forhudovriatiy Zjazd z korony na dziatke prywatna
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Zjazd z drogi na polce na dziatke

1+300 §2+493 nowy _
13. prywatng
14316 224509 _— Zjazd z korony na teren na dziatke
14. prywatng
o istniejacy - ; f
5. 2+046 83+239 likwidowany Przejazd walowy
R T— Przejazd walowy - wlaczenie do
16. 24119 83+312 RIaey drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany Krakow
gl g Przejazd watowy - wlgczenie do
17. 24670 83+863 i / . drogi dz. Gminy Krakéw
ywany (ul. Golikéwka)
18, 24920 84+113 R— Zjazd 7z drogi na pol'?e dz. Gminy
Krakow
19. 2+944 84+137 nowy Zjazd z korony na droge
Zjazd z korony - wlaczenie do drogi
20. 3+128 84+321 nowy dz. Gminy Krakow
(ul. Golikowka)
e Przejazd watowy - wigczenie do
Bt 3+388 84+581 Jacy drogi dz. Gminy Krakow
FOR gAY (ul. Golikéwka)
Zjazd z drogi na polce - wigczenie
22, 3+420 84+613 nowy do drogi dz. Gminy Krakow
(ul. Golikéwka)
istniejacy / Przejazd walowy - wlaczenie do
23, il EARo rozbudowywany drogi dz. Gminy Krakdw
24, 34923 85+116 istniejacy / Przejazd. walowy - .wlqczcnie do
rozbudowywany drogi gruntowej dz. prywatna
25 44766 85+459 istniejacy / Prze_}azd. walowy - _w{qczenie do
rozbudowywany drogi gruntowej dz. prywatna
T Przejazd walowy - wiaczenie do
26. 44395 85+588 ﬂ‘)zbugt?)‘z' , drogi dz. Gminy Krakéw
i (ul. Golikéwka)
| 27. 4+690 85+883 nowy Zjazd z korony na droge na polce
cinieiacy / Przejazd walowy - wlaczenie do
28, 4+720 85+913 Jacy drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany TN
29, 4+732 85+925 nowy Zjazd z korony na droge na poélce
30. 5+586 86+779 Nowy Zjazd z korony na droge na polce
forisiacy / Przejazd walowy - wlaczenie do
31 54644 86+837 Jacy drogi dz. Gminy Krakéw
rozbudowywany :
(ul. Szparagowa)
32 5+648 86+841 nowy Zjazd z korony na droge na polce
Zjazd z drogi na polce - wlgczenie
33. 5+871 87+064 nowy do drogi grunt. dz. Gminy
Krakéw
Zjazd - wlaczenie $ciezki pieszo -
34 51888 374081 Gowy rowerowe] do chodnika

(ul. Poltanki) dz. Gminy
Krakow




30

Zjazd - wilgczenie sciezki pieszo -

33, 5+902 874095 nowy rowerowej do chodnika (ul.
Pottanki) dz. Gminy Krakow
Zjazd z drogi na pélce - wiaczenie
36. 5+920 g7+113 nowy do drogi gruntowej dz. Gminy
Krakow
37. 6+382 87+575 nowy Zjazd z drogi na polce
38. 6+432 874625 nowy Zjazd z korony na drog¢ na péice |
39. 6+445 87+638 nowy Zjazd z korony na dziatke prywatng
. Przejazd watowy - whaczenie do
40. 7+058 88+251 el drogi dz. Gminy Krakéw
- i (ul. Pod Wierzbami)
——— Przejazd walowy - wlaczenie do
41. 7+205 88+398 Jacy drogi gruntowej dz. Skarbu
rozbudowywany Pefictwi
- Przejazd walowy - wlaczenie do
42. 7+643 88+836 Jacy drogi dz. Skarbu Panstwa
rozbudowywany (ul. Bugaj)
43. 7+697 88+890 nowy Zjazd z korony na drogg na pdice
i | Przejazd watowy - wlaczenie do
44, 8+673 894866 Jacy drogi gruntowej dz. Gminy
rozbudowywany o
45. 8+957 90+150 nowy Zjazd 7z korony na droge na potce
]
46. 9+105 L IERRICHAEY Przejazd walowy
rozbudowywany
47. 9+111 90+304 nowy Zjazd z korony na droge na polce
90+914
48. 9+721 Nowy Zjazd z korony na droge na polce
49, 94724 904917 istniejacy / Przejazd waiowy - wlgczﬁcnie do
rozbudowywany drogi (ul. Lutnia)
50. 104210 91+403 istniejacy / Przejazd wa?owy - wtaczenie do
rozbudowywany drogi (ul. Lutnia)
51, 10+213 91+406 Nowy Zjazd z korony na drogg na pélce
52, 10+631 91+824 nowy Zjazd z korony na droge na polce

Wprowadzone zostaja informacje zwiazane z usytuowaniem placow manewrowych.

Budowa drog eksploatacyjnych wymaga wykonania dwoch placow manewrowych:
Plac nr 1 w km walu 0+909 (km ew. walu 82+101) — plac ten o rozmiarach 12,5 x 12,5 m
znajduje si¢ na koncu drogi eksploatacyjnej przy dojezdzie do ul Nowohuckiej. Zjazd z ulicy
nowohuckiej zamkniety jest szlabanem stad w warunkach codziennego uzytkowania
i przegladow watéw plac manewrowy umozliwia zawrdcenie pojazdéw bez koniecznosdci
uzyskiwania mozliwosci zjazdu od administratora drogi. czyli ZIKIT.
Plac nr 2 w km watlu 6+411 (km ew. watu 87+604) — plac ten o rozmiarach 20 x 20 m znajduje
sie przy przepuscie w km 6+442 (km ew. walu 87+635) i umozliwia obsluge i eksploatacje
przepustu w warunkach powodziowych przez stuzby inwestora i Straz Pozarna.




Zmianie ulegajg informacje dotyczace przepustow (Sluz walowych) planowanych do
przebudowy w ramach przedsigwzigcia. Inwestor zrezygnowal z przebudowy przepustu P.3.3
oraz wprowadzil informacje o przepuscie P.3.6 wraz z dokladnym opisem robot. Wprowadzone
zmiany uszczegblowiajg jednie zakres robot o dokladne informacje zwiazane ze szczegélowym
zakresem robot wymaganym przepisami prawa budowlanego. W trakcie uzgodnief ustalono
istnienie w korpusie walu catkowicie zamulonego i niedroznego przepustu nr 3.6, ktéry zostanie
zlikwidowany ze wzgledu na zagrozenie niekontrolowanych przesiakow i brak jego
zasadnosci w zabudowanym terenie.

Zestawienie tabelaryczne przepustéw (Sluz walowych) planowanych do przebudowy.

o s ) Projekto-
i km | km ew. km Srednica iinls Q1% | wana Usiand
B ¢ PU L watu | walu rzeki [em] & [m¥/s] | $rednica g
" [em]
Rozbitrka
przepustu wraz
1E z przyczotkami.
Ob]e,kl e Budowa nowego
przyczotkami —
zelbetowymi. r?wi(;kszcj
Wylot ; :
P3.1 |1+060 | 82+253 [ 83+040 [ 50x50 | umocniony | 102 | @100 “T;f:ﬁ;g&wa
.p{_vtaml. wlotowego
b ! kratamlh 1 wylotowego wraz
k?mm}v};ml’ : z ubezpieczeniem
i s dna i skarp. Montaz
nowej klapy
zwrotnej.
Obiekt
T Rozbidrka
przyczoikany RSN T
zel[l):netow}r?n. z przyczotkami.
\,:?ozir:y Budowa nowego
umocnione PEERRHERL 0
. wigkszej Srednicy.
i Budowa
P.3.2 | 2+637| 83+830 | 84+430 | 52x50 betonowym | 2,96 0110 BeErvEabikas
prefabrykowan wlotowego
L}:::(’w‘:if}:i i wylotowego wraz
plytami "y z u?f)ezpieczeniem
Vet dna i skarp. Montaz
: nowej klapy
betonowymi, o
z klapa :
stalowa.
P33 |3+095 | 84+288 | 84+728 [ 55x50 : 0,002 : Erfe;'m:;%j




Rozbiorka
Obiekt z przepustu wraz
przyczolkami z przyczotkami.
zelbetowymi, Budowa nowego
przekrdj przepustu o
dzwonowy. wieksze] Srednicy.
P34 |s+166| 86350 | s6+952| soxgo | Wtiwvlet |66 | @og Budowa
umocnione przyczotkow
plytami i wlotowego i
kratami wylotowego wraz z
betonowymi, ubezpieczeniem
wylot z klapa dna i skarp. Montaz
stalowa. nowej klapy
Zwrotne;j.
Rozbudowa
przepustu
polegajaca na
wydluzeniu
Obiekt przepustu w czesci
z wylotowej.
przyczotkami Rozbiorka
zelbetowymi. istniejacego
P35 |6+aa2| 874935 | 834482 | @80 Wyt lagE | s e ek
umocniony budowa nowego
plytami przyczotka
i kratami wylotowego z klapa
betonowymi, 2 Zwrotna
klapa stalowa. Wykonanie
ubezpieczenia dna i
skarp w czesei
wlotowej i
wylotowej.
Przepust
catkowicie
zamulony, bez .,
P3.6 |7+274| 88+467 | 89+014 widocznosei | - : Rozbiorka
T przepustu.
przyczotkow 1
samego
otworu
Obiekt Rozbiorka
; przepustu wraz z
: ; przyczotkami.
przyczotkami
> _ ; Budowa nowego
zelbetowymi,
. przepustu o
przekroj . T ;
wickszej srednicy.
dzwonowy. Budaini
P.3.7 |9+330] 90+532 | 91+790 90 Wylot 1,24 @100 et
) przyczotkow
umocniony .
; wlotowego i
kratami i
; wylotowego wraz z
betonowymi, o 2 b
e ubezpieczeniem
y dna i skarp. Montaz
zklapa .
nowej klapy
stalowg. )
B Zwrotnej.
Wylot Rozbiorka
P.3.8 | 9+R51 | 91+044 | 92+014 260 umocniony 0,01 A100 przepustu wraz z
plytami przyczotkami.
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betonowymi, z Budowa nowego

klapa stalowa i przepustu o
przyczotkiem wiekszej srednicy.
zelbetowym. Budowa

przyczolkow
wlotowego i
wylotowego wraz z
ubezpieczeniem
dna i skarp. Montaz
nowej klapy
Zwrotnej.

- Wprowadzone zostaja informacje korygujace kilometraz przeston w korpusie waléw. Powyzsza
zmiana uwzglednia przerwy w przestonie pod korpusami drogowymi oraz juz wykonany
odcinek przestony pod trasa S7.

Zaprojektowano wykonanie przestony na nastepujacych odcinkach:

e Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 0+007 do km 0+922 z przestona wykonywang
u podstawy odwodnej walu w glab podioza na gigbokosé 6 m. Korpus walu uszczelniony od
strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 0+966 do km 2+925 z przestona wykonywang
u podstawy odwodnej watu w glab podloza na glebokos¢ 6 m. Korpus watu uszezelniony od
strony odwodnej za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszezelnej HDPE.

* Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 2+925 do km 3+142 (fort Laséwka) z przesiona
wykonywang z korony walu w glab podloza na glgbokos¢ 6 m. Korpus watu uszczelniony
w takiej samej technologii jak podtoze.

¢ Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 3+142 do km 5+878 z przestona wykonywana
u podstawy odwodnej watu w glab podioza na glebokosé 6 m. Korpus wahu uszczelniony od
strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

® Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 5+910 do km 7+394 z przestona wykonywanag
u podstawy odwodnej watu w glab podloza na glebokosé 6 m. Korpus watu uszczelniony od
strony odwodnej za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 7+394 do km 74506 z przestona wykonywana w osi
walu w technologii $cianki szczelnej pograzanej do glebokosei minimum 6 m ponizej poziomu
terenu.

* Odcinek 3 wal prawy rzeki Wisly od km 7+506 do km 10+678 z przestona wykonywana
u podstawy odwodnej walu w giab podioza na glgbokosé 6 m. Korpus watu uszezelniony od
strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

— Zmianie ulega informacja dotyczaca obszaréw chronionych. zwiazana z wystepowaniem gatunku
podlegajacego czgsciowej ochronie.

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych na omawianym odcinku watéow Wislanych
stwierdzono wystepowanie gatunku podlegajacego czesciowej ochronie Centuria pospolita
Centauriumerythraea - wystepuje rzadko na obszarze objetym badaniami, posiada wylacznie kilka
stanowisk, gléwnie na odlogach w srodkowej i potudniowej czesci prawego watu Wisty.

Whnioskowana zmiana decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach nie spowoduje zmian
w zakresie zalozonych wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza substancii gazowych
I pylowych, emisji zanieczyszczen do wod oraz wielkosci emisji odpadow, a takze nie wplynie
na zmiane ilosci wykorzystywanej wody surowcow, materiatow, paliw oraz energii. Nie przewiduje
si¢ takze zmian w stosowanych rozwigzaniach chroniacych srodowisko. Wszelkie zalozenia
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pozostajg spojne z tymi. ktore zostaly przyjete na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01.2017 1.

Analizujac przedstawione w aktualnej KIP informacje pod katem uwarunkowan zwigzanych
7z kwalifikowaniem przedsiewziecia do przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko,
wymienionych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, nalezy stwierdzi¢, ze wnioskowane zmiany wyszczegolnione
powyzej, wynikajace z uszczegolowienia i uzgodnienia rozwigzan projektowych dla przedmiotowej
inwestycji nie wiaza si¢ ze zmiang lokalizacji przedsigwziecia wzgledem obszaréw wodno-blotnych
czy innych obszaréw o plytkim zaleganiu wod podziemnych, obszaréw wybrzezy, obszarow
gorskich i leénych, obszaréw objetych ochrona, obszarow wymagajacych specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk, a takze siedlisk
przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszaréw Natura 2000, obszarow, na ktorych standardy
jakosci §rodowiska zostaty przekroczone, obszarow ochrony bezposredniej ujec wody, obszarow
ochrony uzdrowiskowej oraz obszaréw o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

Dodatkowo nalezy podkreslié, ze z uwagi na rodzaj przedsigwzigcia, oddzialywania beda mialy
zasieg lokalny, bez ryzyka transgranicznych oddzialywan. Zuwagi na zakres planowanego
przedsiewziecia nie wystapi mozliwos¢ kumulowania si¢ oddziatywan, a wykorzystanie zasobow
naturalnych, ryzyko emisji, wystepowania innych ucigzliwosci czy wystapienia powazne] awaril
przemystowej bedzie znikome. Realizacja przedmiotowego przedsigwzigeia nie spowoduje réwniez
nicosiggniecia celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty. Wszystkie te i inne wymagane aspekty okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko zostaly
szczegbtowo przeanalizowane na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
znak: 00.4233.3.2016.BM z dnia 27.01. 2017 r. i pozostaja nadal aktualne.

Whioskowana zmiana do decyzji $rodowiskowej nie wprowadza nowych dzialek w zakresie
realizacji i oddzialywania przedsigwzigcia.

Dla przedmiotowego przedsigwzigeia nie zachodzi obligatoryjny obowiazek przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko.

Dokonana analiza materialow przedlozonych do wniosku o wydanie zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia wykazala, iz znaczna
wigkszo$¢ uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. | ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko nie wystapi w stosunku do przedmiotowej
inwestycji, a pozostale bedg miaty znikomy wptyw. W zwiazku z powyzszym uznano, iz planowane
przedsiewzigcie nie bedzie w znaczacy sposob oddzialywaé na Srodowisko, wobec czego nie ma
koniecznosci przeprowadzania oceny oddzialywania na srodowisko.

Biorac powyzsze pod uwagg, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
uwzgledniajac  opinie organéw uczestniczacych w  postgpowaniu, postanowieniem  znak:
00.420.4.1.2018.BM zdnia 03.01.2019 r. stwierdzil brak obowiazku przeprowadzenia oceny
oddzialywania na érodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Na postanowicnie to nie stuzylo
stronom zazalenie, mozna je zaskarzyé jedynie w odwolaniu od niniejszej decyzji. Informacja
o wydanym postanowieniu zamieszczona zostala na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie,
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony



Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku.

Za pismem z dnia 03.01.2019 r. (data wplywu: 03.01.2019 r.) znak: PK/OI/15007/13/2019
Pelnomocnik Inwestora zwrdcit si¢ z wnioskiem o odstapienie od zastosowania art. 10 § 1 ustawy
zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096
z pozn. zm. — cyt. dalej jako , k.p.a.”). Argumentujac swéj wniosek wskazal, iz " (...) szybkie wydanie
przedmiotowej zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbedne ze wzgledu
na cele przedmiotowej inwestycji przeciwpowodziowe] majgcej za zadanie ochrone mieszkanicow
miasta Krakowa przed skutkami powodzi. Inwestycja ta ze wzgledu na jej charakter ma na celu
ochrong zdrowia i zycia ludzkiego oraz zabezpieczenie gospodarstwa narodowego przed ciezkimi
stratami w szczegolnosci ze wzgledu na zly stan techniczny istniejgcych obwalowan, w zakresie
wnioskowanego przedsiewziecia (zaréwno po stronie oceny technicznej budowli jak i niedoboréw
wysokosci obwatowan) oraz ich bardzo dlugi okres eksploatacji (p{mad 100 lat) bez gruntowne,
kompleksowej modernizacji obicktow niespelniaigcych wymagan technicznych rozporzqdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie. Efektem tego stanu sq liczne przecicki
i uszkodzenia walu obserwowane podczas powodzi w maju 2010 roku, stwarzajqce realne zagrozenie
dla ludnosci, jak rowniez sq istotnym zagrozeniem dla zakladow przemyslowych i ustugowych jak
np..

—  Cze$ci urzqgdzen technologicznych huty im. T. Sedzimira.

—  Oczyszczalniom sciekow Kujawy i Plaszow.

—  Zakladowi Termicznego Przeksztalcania Odpadéw.

- Elektrowni w Legu (PGE Krakéw).

~  Zakladom przemyslowo — uslugowym przy ciggu ulic Lipska, Jana Sarzyckiego, Rybitwy

i Christo Botewa,

O ile w ubieglych latach zmodernizowane odcinki waléw chronily glowne osiedla mieszkaniowe
i historyczne centrum miasta Krakowa, to planowane do modernizacji w ramach tej inwestycji,
odcinki walow chroniq réwniez strategiczne dla funkcjonowania miasta obiekty majgce wplyw
na funkcjonowanie calego miasta.

OpéZnienie w realizacji tego zadania jest rowniez realnym zagrozeniem dla tej inwestycji (celu
przeciwpowodziowego), ze wzgledu na sposob finansowania przedmiotowego zadania (Bank
Swiatowy), powodujgce utrate srodkow i wstrzymanie inwestycji na kolejne lata.

Majac na wzgledzie przytoczone powyzej argumenty, a takze fakt, iz przedmiotowe
przedsigwziecie jest inwestycjg ,.celu przeciwpowodziowego”, a w trakcie toczacego sie
postgpowania nie wplynely zadne wnioski ani uwagi, zrezygnowano z zawiadomienia stron w trybie
art. art. 10 § 1 ustawy z dmia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U.
z 2018 1. poz. 2096 z pézn. zm. — cyt. dalej jako ,k.p.a.”) o kompletnosci zgromadzonego materiatu
dowodowego i mozliwosci wypowiedzenia si¢ co do jego tresci. Tym samym zgodnie z art. 10 § 2
k.p.a. odstapiono od zasady okreslonej w § 1 tego artykutu. nie przesylajac do stron koncowego
zawiadomienia o zebraniu kompletnego materiatu dowodowego, z czym laczylaby si¢ ewentualna
mozliwos¢ koncowego wypowiedzenia si¢ stron ¢o do zebranych materialéw i dowodéw.

Na wniosek Inwestora dzialajgcego przez pelnomocnika Pana Piotra Kutynskiego z dnia
03.01.2019 r. (data wptywu: 03.01.2019 r.) znak: PK/OI/15007/14/2019., w trybie art. 108 § 1 k.p.a..
niniejszej decyzji zostat nadany rygor natychmiastowej wykonalnoséci.

Zgodnie z art. 108 § k.p.a. decyzji. od ktorej stuzy odwolanie, moze byé¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezb¢dne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia
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ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami badz tez
ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

Inwestor argumentujac swoj wniosek wskazal wazny interes spoleczny tj. w szczegdlnosci
ochrone mieszkancow miasta Krakowa przed skutkami powodzi. Dodajac, Ze na terenie zagrozonym
powodzig zamieszkuje 31 tys. mieszkancow oraz znajduje si¢ na nim 3652 budynkow, w tym 3416
mieszkalnych i 236 przemyslowych na powierzchni 19,91 km®. Inwestycja ta ze wzgledu na jej
charakter ma na celu ochrone zdrowia 1 zycia ludzkiego oraz zabezpieczenie gospodarstwa
narodowego przed cigzkimi stratami w szczegdlnosci ze wzgledu na zly stan techniczny istnicjacych
obwalowan, w zakresie wnioskowanego przedsiewziecia (zarowno po stronie oceny techniczne)
budowli jak i niedoborow wysokosci obwatowan) oraz ich bardzo dhugi okres eksploatacji (ponad
100 lat) bez gruntownej, kompleksowej modernizacji obiektow niespelniajacych wymagan
technicznych rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie. Efektem tego
stanu sg liczne przecieki i uszkodzenia walu obserwowane podczas powodzi w maju 2010 roku,
stwarzajace realne zagrozenie dla ludnosci, jak réwniez sg istotnym zagrozeniem dla zakiadow
przemystowych i ustugowych.

Podkreslit réwniez. iz opOznienie w realizacji zadania jest realnym zagrozeniem dla tej
inwestycji, ze wzglgdu na sposob finansowania przedmiotowego zadania (Bank Swiatowy),
powodujace utratg srodkéw i wstrzymanie inwestycji na kolejne lata.

Majac na wzgledzie przytoczong powyzej argumentacj¢ przychylono si¢ do wniosku
Petnomocnika Inwestora o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci,
adyz przytoczone argumenty odpowiadaja przestankom wskazanym w art. 108 § k.p.a..

Dodaé¢ ponadto nalezy, ze wedle pogladu prawnego zawartego w wyroku NSA z dnia 21
czerwca 1999 1. (IV SA 1425/97) nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji, ktora ma
m.in. na celu usunigcie przeszkody w realizacji planowych zamierzen inwestycyjnych, nie moze by¢
oceniane jako naruszajace prawo.

Z uwagi na brak okreslenia obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwziecia
na $rodowisko, nie zachodzila konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci udzialu spoleczefistwa
w postepowaniu, stosownie do zapisow art. 79 ust. 1 ustawy z dmia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Analiza przedlozonego wniosku oraz informacji o planowanym przedsigwzigeiu wskazuje,
ze zamierzone przedsiewziecie nie bedzie powodowa¢ ponadnormatywnych uciazliwosci dla
srodowiska.

W zwigzku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie
Od niniejszej] decyzji stuzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Od niniejszej decyzji stuzy prawo do zrzeczenia si¢ odwolania wobec organu administracji
publicznej, ktory wydal decyzje. Z dniem dorgczenia organowi administracji publiczne)
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oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa clo;évmcswma odwolama przez ostatnia ze stron postepowania,
decyzja staje si¢ ostateczna i Prawomu?na [ 7

Otrzymuja:

@ Pan Piotr Kutynski - Pelnomocnik Inwestora,
2. Pozostale strony postgpowania zawiadamiane w trybie art. 49 K.p.a.,
3. 0OO.BM a/a.

Do wiadomosci:
. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie, ul. Gazowa 15, 31-060 Krakéw

(epuap), .
2. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w Warszawie, ul. Nowy Swiat 6/12

(epuap).

Za wydanie nini¢jszej zmiany do decyzfi, na podstawie ustawy = dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej
(tj. Dz. U.z 2018 r. poz. 1044 z pézn. zm.) zostala uiszczona oplata skarbowa w wysokosci 10,00 z1.

INFORMACJA ADMINISTRATORA O PRZETWARZANIU DANYCH OSOBOWYCH

W zwiazku z obowiazywaniem od dnia 25 maja 2018 r. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0s6b fizyeznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
[ w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (zwanego dalej RODO),
informujemy. ze:

I/ administratorem Pana/Pani danych oscbowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska z siedziba
w Krakowie, ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow.

2/ Pana/Pani dane osobowe beda przetwarzane przez Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Krakowie w celu
prowadzenia postgpowania administracyjnego/sadowo-administracyjnego, zgodnie z art. 6 ust.l1 lit ¢) RODO.
Podanie Pana/Pani danych osobowych jest dobrowolne, ale niezbedne do realizacji obowiazku prawnego w postaci
rozpatrzenia sprawy.

3/ dane Pana/Pani moga by¢ udostepniane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie podmiotom
upowaznionym do uzyskania informacji na podstawie powszechnie obowiazujacych przepisow prawa.

4/ Podane przez Pana/Pania dane osobowe beda przechowywane przez okres wymagany przepisami prawa,

5/ posiada Pan/pani prawo dostepu do swoich danych osobowych oraz prawo ich sprostowania, ograniczenia
ich przetwarzania oraz prawo do przenoszenia danych.

6/ w zwigzku z przetwarzaniem Pana/Pani danych osobowych ma Pan/Pani prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzgdu
Ochrony Danych Osobowych.

7/ dane kontaktowe Inspektora Ochrony Danych: adres e-mail: iod krakow(@rdos.gov.pl, adres pocztowy: ul. Mogilska
25, 31-542 Krakdw.






Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00420.4.1.2018.BM
z dnia:z;'_[ stycznia 2019 r.

NOWA CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie Gminy Krakéw oraz Gminy
Wieliczka. Analizowane zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest na prawym brzegu
rzeki Wisty. Odcinek przebudowywanego walu pokrywa sie z trasa obecnych obwatowan,
krzyzuje z Korpusem ul. Nowohuckiej, omija fort Laséwka, krzyzuje sie z ul. PéHanki, szero-
kim fukiem obchodzi stopien Przewoz i starorzecze Wisly, koriczy sie przechodzac w obwa-
lowania rzeki Serafy. W km rzeki Wisty 92+000 (90+800 km watu — km roboczy: 9+326)
przez wat przebiega granica Gmin: Krakow i Wieliczka.

Analizowany odcinek walu rozpoczyna si¢ przy Porcie Plaszow (ponizej stopnia wodnego
Dabie), przy koncu ulicy Na Zakolu Wisly. Na wale znajduje si¢ droga gruntowa. Od km
0+100 do km 0+930 (km roboczy walu) na zawalu znajduja sie ogrédki dzialkowe ,,Zakole
Wisty™. W km 0+945 wal przecina ul. Nowohuckg. Od km 0+956 wat ochrania zabudowe
mieszkaniowg oraz Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego az do km 2+100, gdzie na zawalu
znajdujg si¢ ogrodki dziatkowe rozciagajace si¢ az do km 2+600; kontynuacje ma réwniez
droga gruntowa. Pomiedzy km 1+400, a 2+150 w mi¢dzywalu znajduja sie siedliska bobrow.
Na odecinku km 2+900 do 3+100 wal omija Fort Laséwka — obiekt zabytkowy. Od km 4+000,
az do 7+000 w miedzywalu majg miejsce liczne siedliska bobréw (ode. km 4+000 — 4+300,
km 4+400 — 4+800, km 5+100 — 5+500, km 6+300 — 6+500, km 6+700 — 7+000). W km
5+895 wat krzyzuje si¢ z ul. Péttanki przechodzaca w Most Wandy, a w km 7+450 wat prze-
cina teren budowy trasy S7. Na odeinku km 9+000 do 10+678 w miedzywalu znajduja sic
siedliska bobrow, gléwnie na terenie starorzecza przy stopniu Przewéz. Wat koniezy sie w km
10+678 nieco ponizej stopnia Przewo6z, w poblizu ujscia rzeki Serafy przechodzac w jej ob-
watowania.

Na odcinku 3 obj¢tym modernizacja pomiedzy km 1+245 a km 1+345 walu prawostron-
nego znajduje si¢ budowla bgdaca prawostronnym przyczotkiem estakady prowadzacej prze-
wody cieplownicze z elektrocieptowni Leg do odbiorcow w potudniowej czesci miasta Kra-
kowa. Ze wzgledu na potozenie budowli w korpusie watu, w ramach prac modernizacyjnych
nie bgdg wykonywane zadne prace oprocz obsypania budynku warstwa gruntu o wysokosci
okoto 0.2 m co wynika z niedoboru wysokosci watu na tym odcinku. Budowla nie bedzie
przebudowywana.

Planowana powierzchnia terenu objeta zakresem wniosku wyniesie ok. 115 ha.
Powierzchnia nieruchomosci lub ich czedei, bedacych czeseig inwestycji, niezbednych do jej
realizacji, kiore stajg sie wlasnoscig Skarbu Panstwa albo jednostki samorzadu terytorialnego
wynosi ok. 26 ha.

Podstawowym zakresem robot beda roboty zwiazane z przebudows i nadbudowa watéw.
Beda to przede wszystkim roboty ziemne polegajace na:
— zdjeciu wierzchniej warstwy humusu ze skarp i korony obwalowania, oraz z pasa terenu
przyleglego do walu celem przegotowania pod nadbudowe (wykonanie nasypu)
— wyprofilowaniu odkrytych skarp pod nasyp ziemny (tzw. schodkowanie), oraz zaoranie
przyleglego pasa terenu pod nadbudowe,



— wykonaniu przestony w podlozu,

— wykonanie nasypu ziemnego - nadbudowy,

— polozenie bentomaty,

— dokonczenie nasypu — nadbudowy,

— polozenie warstwy przejsciowej z gruntu mineralnego

— polozenie warstwy humusu z obsiewem mieszanka traw.

Ponizszej tabeli zestawiono kilometraz waléw objetych przedmiotowa inwestycja,
z odpowiadajacym mu kilometrazem roboczym.

km ewidencyjny km roboczy
Edanis km watu odpowiadajacy km km wahu
rzeki
3.1 81+193 81+256 0+000
' 82+127 82+909 0+934
a0 82+149 824931 | 04956 |
) SO 87+899 _ >+888 |
3.3 na terenie gminy 87+095 8§7+913 | 5+902
~ Krakéw 90+519 92+150 9+326
3.3 na terenie gminy 90+519 92+150 9+326
Wieliczka 91+850 92+800 10+678

Skala planowanego podwyzszenia walow przeciwpowodziowych wyniesie:

Odcinek moder-
nizowanego watu Najwyzsza [m] Najnizsza [m]| Srednio [m]
podzielony na
zadania
3.4 0,42 0,08 (,25-0,35
3.2 0,95 0,00 0,40-0,5
3.3 0,85 0,00 0.55-0,7

Dla walu projektowanego przyjeto nastgpujgce minimalne parametry: szeroko$¢ w koro-
nie ok. 4,0 m, nachylenie skarpy odwodnej ok. 1:2,5, skarpy odpowietrznej ok. 1:2.0. Mak-
symalna wysokos¢ watu wzrosnie do okoto 4,3 m. W wyjatkowych przypadkach skarpy moga
zosta¢ wystromione nawet do wartosci z:0,5, w celu ograniczenia zajetosci terenow chronio-
nych lub kolizji z budynkami lub budowlami.

Na analizowanym tzw. odcinku 3 waléw pomiedzy km 14245, a km 1+345 walu prawo-
stronnego znajduje si¢ budowla bedaca prawostronnym przyczolkiem estakady prowadzace]
przewody cieplownicze z elektrocieplowni Leg do odbiorcow w potudniowej czgéei miasta
Krakowa. Ze wzgledu na polozenie budowli w korpusie walu, w ramach prac modernizacyj-
nych nie bedg wykonywane zadne prace oprocz obsypania budynku warstwa gruntu o wyso-
kosci okolo 0,2 m co wynika z niedoboru wysokosci watu na tym odcinku. Budowla nie
bedzie przebudowywana.

Wzdluz odwodnej strony modernizowanego watu pomiedzy km 0+010 a km 0+515 bie-
gnie po terenie istniejacym droga i1 stanowi odtworzenie drogi gruntowej istniejacej. Droga



ta umozliwia wlascicielom dzialek usytuowanych w miedzywalu rzeki Wisly skomunikowa-
nie z drogami publicznymi. Modernizacja watow w zakresie podwyzszenia ich korony
i wykonania przestony powoduje, ze istniejgca droga ulegnie zniszczeniu. Dla zachowania
warunkow istniejgcych zostanie ona odtworzona po wykonaniu robot wzdluz watu.

W ramach planowane] modernizacji walow planuje si¢ wykonanie uszczelnienia korpus
walow wg czterech typow przekroju.

Podstawowy typ I przekroju typowego polega na wykonaniu nadbudowy korpusu watu
od strony mi¢dzywala (odwodnej), korong utwardzona mieszankg zwirowa na geowlokninie i
klincem oraz wykonaniu drogi eksploatacyjnej zlokalizowanej na przyporze lub przy stopie
skarpy odpowietrznej (lokalnie droga ta moze odbiega¢ od podstawy skarpy watu, np. celem
ominigci 1 ochrony obiektow lub siedlisk zlokalizowanych na trasie waldéw), utwardzonej
podsypka piaskowa na geowlokninie, thuczniem i klincem na potrzeby przejazdu pojazdow
eksploatacyjnych. Ten typ przekroju zostanie wykonany na wigkszosci odcinkow przebudo-
wywanych odcinkéw walu.

Natomiast w miejscach, gdzie poprowadzenie drogi eksploatacyjnej po przyporze, lub
u podstawy skarpy nie jest mozliwe do wykonania (np. przez brak miejsca na przypore, lub
ogrodzone posesje w bezposrednim sasiedztwie walu, kolidujace z trasa drogi) planuje si¢
zastosowanie tzw. typ Il przekroju typowego. ktory rozni sie od typu I poprowadzeniem
drogi eksploatacyjnej po koronie watu i brakiem przypory.

Ponadto, w miejscach gdzie ze wzgleddw przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku
miejsca nie jest mozliwe wykonanie przebudowy wg przekrojow typu I i II, wprowadzono
typ I przekroju typowego polegajacy na wykonaniu przestony z korony walu, ale w tej
samej technologii co przestong w podlozu w przekrojach typ 11 11

Na odcinku pomiedzy km 7+420 a km 74495 wprowadzono dodatkowy typ IV rozbudo-
wy walu wynikajacy z zakonczenia w czasie projektowania, inwestycji zwiazanej z budowsg
trasy S7 pomigdzy wezltem Biezanow. a ulica Igolomska. Na odcinku gdzie zastosowano typ
IV rozbudowy walu ok 4.5 m ponad korona istniejacego watu znajduje sie spéd konstrukcji
mostu drogowego. W ramach budowy mostu wykonano juz prace zwigzane z zabezpiecza-
niem istniejgcego walu materacami gabionowymi., a w osi walu pograzono przestone
ze scianki szczelnej o zaglebieniu 15 m od korony obwalowania. Ze wzgledu na koniecznosé
utrzymania trwatosci projektu dla prac wykonanych w ramach inwestycji GDDKIA, oraz za-
chowania skrajni pionowej pomigdzy spodem mostu a walem wprowadzono IV typ nadbudo-
wy polegajacy na pozostawieniu korony obwalowania na istniejacej rzednej z uzyskaniem
wymagane] rzednej za pomocg betonowego murka z okladzina kamienng. Rozwigzanie to jest
identyczne z tymi, jakie zastosowano przy modernizacji obwatowan w rejonie Wawelu.

Dla kazdego z typéw przekrojéw poprzecznych przyijeto, jako zasade potwierdzong obli-
czeniami statycznymi nachylenia skarp:

e Skarpa odwodna 1:2.5

e Skarpa odpowietrzna 1:2.

W wyjatkowych przypadkach skarpy moga zostaé wystromione nawet do wartosei 1:0.5
w celu ograniczenia zajetosci terendw chronionych lub kolizji z budynkami lub budowlami.

Poza przebudowa i nadbudowsa istniejagcych waléw przeciwpowodziowych rzeki Wisty
wraz z walami cofkowymi rzeki Dhubni, zakres wniosku obejmuje réwniez przebudowe zwia-
zanej z nimi infrastruktury towarzyszacej (Sluzy walowy. zjazdy i przejazdy watowe oraz
drogi eksploatacyjne) oraz budowa, przebudowa lub zabezpieczenie albo likwidacje istniejg-
cej infrastruktury drogowej (drogi, przepusty, rampy — zjazdy 1 przejazdy walowe), sieci elek-
trycznej, gazowej teletechnicznej, wodociagowej i kanalizacyjnej. Planowane nowe zjazdy
najczesciej komunikujg korone watu z pdtka na wale lub stanowia ominiecie obiektow w cia-
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gu walu (np. istniejgce komory kanalizacyjne) lub polaczenie ze sciezka rowerows. Zjazdy
wlaczajace si¢ do drog publicznych zostana na kilkunastometrowym fragmencie wykonane
jako asfaltowe.

Pod przejazdy i zjazdy walowe zastosowano zelbetowe drogowe plyty otworowe, a tam
gdzie przebiegaja drogi bedace w zarzadzie ZIKiT w Krakowie lub ZDP w Wieliczce — beton
asfaltowy. Ich zastosowanie jest niezbedne, aby chroni¢ korone watu przed rozjezdzeniem.
Zastosowanie plyt otworowych pozwoli jednoczesnie utrzymac powierzchnig czesciowo
przepuszczalng.

W celu ograniczenia powierzchni zajmowanych przez nasypy przejazdow i zjazdéw wato-
wych, gdyz czesto sa to pola uprawne. zwigkszono nachylenia skarp po stronie zawala
do 1:1.5 1 migdzywala do 1:2. Nowe zjazdy najczesciej komunikujg koron¢ watu z potka na
wale, lub stanowia ominigcie obiektow w ciagu walu (np. istniejagce komory kanalizacyjne).

Budowa drog eksploatacyjnych wymagata bedzie wykonania dwoch placow manewro-
wych:

e Plac nr 1 w km walu 0+909 (km ew. watu 82+101) — plac ten o rozmiarach 12,5 x 12,5
m znajduje si¢ na koncu drogi eksploatacyjnej przy dojezdzie do ul Nowohuckiej. Zjazd
z ulicy nowohuckiej zamknigty jest szlabanem stad, w warunkach codziennego
uzytkowania i przegladow watow plac manewrowy umozliwia zawrocenie pojazdow
bez koniecznosei uzyskiwania mozliwosci zjazdu od administratora drogi, czyli ZIKIT.

e Plac nr 2 w km walu 6+411 (km ew. walu 87+604) — plac ten o rozmiarach 20x20 m
znajduje si¢ przy przepuscie w km 6+442 (km ew. watlu 87+635) i umozliwia obstuge
i eksploatacje przepustu w warunkach powodziowych przez stuzby inwestora i Straz
Pozarna.

Najwiekszy wplyw planowana inwestycja na srodowisko zaznaczv si¢ w fazie realizacji.
W zwiazku z prowadzonymi robotami i wykorzystywanymi maszynami nastepowaé bedzie
oddzialywanie w zakresie emisji: gazow i pylow do powietrza, halasu, odpadéw, beda to jed-
nak uciazliwosci krotkotrwale i odwracalne. Ucigzliwo$¢ akustyczna zwigzana z okresem
budowy ustapi z chwila zakonczenia prac. Materialy na teren inwestycji transportowane beda
drogami publicznymi, a tymczasowe drogi budowlane beda realizowane poza ww. rejonami
wystepowania cennych siedlisk.

W celu zminimalizowania uciazliwosci zwigzanych z realizacja przedmiotowego zadania
Inwestor zobowiazat si¢ zastosowaé nastepujace rozwigzania chroniace srodowisko:
e prace budowlane realizowane bedg w porze dziennej tj.: od godz. 6.00 do 22.00,

e wszelkie prace w trakcie realizacji inwestycji beda prowadzone pod stalg kontrola
nadzoru przyrodniczego;

e zabrania si¢ podejmowania dzialan majgcych na celu osuszanie terenu starorzecza Wisty
w okolicach miejscowosci Brzegi, co wplywac¢ moze negatywnie na wyksztalcone na tym
terenie siedliska o charakterze zmiennowilgotnym i wilgotnym:;

e prace nie bedg prowadzone w miejscu wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych
laséw tegowych (91E0, 91F0). Platy te zwykle oddalone sa od waléw
przeciwpowodziowych, ale mimo to nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w planowaniu pracy
tak, aby nie zostaly zniszczone np. w trakcie transportowania materiatu budowlanego na
teren budowy. Zabrania si¢ tyczenia drog technologicznych przez lub w bliskim
sgsiedztwie komplekséw tego siedliska. W zblizeniach wszelkie prace zwiazane
z modernizacjg walu nalezy przeprowadzi¢ tylko 1 wylagcznie w obrgbie jego
przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego wahu;



w przypadku siedliska legi debowo wigzowo jesionowe (91F0) w km 0+250 do 0+350
walu Wisty na edcinku 2, las Iggowy porasta bezposrednio po obu stronach watu. W tym
przypadku wszelkie prace zwigzane z modernizacja walu beda prowadzone tylko
1 wylgcznie w obrebie jego przebudowy, t.j. posadowienia zmodernizowanego watu. Nie
wolno tyczy¢ drog technologicznych lub lokalizowaé tymcezasowych zapleczy budowy
w obrebie tego siedliska. Wszelkie prace zostana wykonane z zachowaniem duzej
ostroznosci celem uniknigcia niszczenia okolicznego drzewostanu tegowego:

zabrania si¢ prowadzenia prac, poboru materialu naturalnego, jak réwniez tyczenia drog
technologicznych w obrgbie siedliska laki swieze (6510). Wszelkie prace zwigzane
z modernizacja watu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylgcznie w obrebie jego
przebudowy, t.j. posadowienia zmodernizowanego walu;

ze wzgledu na zinwentaryzowane stanowisko bardzo cennego gatunku chrzaszcza
pachnicy dgbowej, zlokalizowanego w starych prochniejacych wierzbach, rosnacych przy
wale od strony miedzywala. prace przy przebudowie obwalowan na tym odcinku
zaprojektowano tak, aby nie zagrazaly istniejacemu stanowisku. Przesuniecie walu
zapewni ochrong dla samych drzew jak i ich systemu korzeniowego. Droga
technologiczna poprowadzona bedzie po przeciwnej stronie tj. po terenie zawala. Przed
przystgpieniem do robdt przewidziano dodatkowe zabezpieczenie drzew przed
uszkodzeniami i zasypaniem, poprzez zastosowanie oston z mat stomianych i plotkow
drewnianych. Calos¢ prac zabezpieczeniowych bedzie nadzorowana przez przyrodnika.
wszelkie prace nalezy prowadzi¢ tak aby nie przyczynia¢ si¢ do osuszania zastoisk
wodnych, starorzeczy Wisly;

transport materiatéw budowlanych odbywat si¢ bedzie po drogach utwardzonych,
transport materialow sypkich odbywal si¢ bedzie z zastosowaniem pojazdéw do tego
przystosowanych (przykrywanych skrzyn ladunkowych plandekami),

wykonawca inwestycji ma obowiazek kontrolowania pojazdow i maszyn budowlanych
pod katem sprawnosci technicznej. W przypadku awarii maszyn wszelkie wycieki
plynow eksploatacyjnych oraz paliwa zostang unieszkodliwione odpowiednig iloscia
sorbentow, zmagazynowanych na kazdym zapleczu budowy;

czas pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdéow na biegu jalowym zostanie ograni-
czona do minimum, poprzez zastosowanie efektywnej organizacje¢ pracy.

wszystkie lokalizacje zapleczy budowy zostang zlokalizowane poza cennymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza obszarami o S$rednich i wysokich walorach
ornitologicznych. oraz poza siedliskami ptazow i bobrow;

pnie drzew znajdujace si¢ w pasie robot lub w ich bezposrednim sgsiedztwie ktore
narazone sa na uszkodzenia mechaniczne nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem do
wysokosci nie mniejszej niz 1.5 m od poziomu gruntu, oraz nie skladowac¢ materialow ani
nie wyznacza¢ nowych drog transportu w obrgbie 1 m od pni drzew oraz krzewow:

teren zaplecza budowy. po ktorym poruszac si¢ bedg maszyny i samochody zostanie
zabezpieczony. Do obstugi i tankowania maszyn zostang wydzielone czesci powierzchni
zaplecza, szczelnie odizolowanej od gruntu.

odpady powstajace podczas realizacji inwestycji bgda segregowane i magazynowane
selektywnie w pojemnikach lub w wydzielonych i przystosowanych do tego celu
miejscach, w warunkach zapobiegajacych pyleniu i rozwiewaniu frakcji lekkich oraz ich
negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbidr przez
podmioty uprawnione do dalszego ich gospodarowania.

wycinka drzew 1 zakrzaczen moze by¢ prowadzona jedynie poza okresem lggowym
ptakow, tj. od poczgtku pazdziernika do konca lutego. W przypadku koniecznosci



realizacji dodatkowej wycinki w okresie lggowym. prace moga by¢ przeprowadzone
jedynie pod nadzorem ornitologa.

wszelkie prace prowadzone w sasiedztwie stwierdzonych na bieZzgco przez nadzor
przyrodniczy siedlisk lggowych plazow, moga by¢ prowadzone tvlko przy zastosowaniu
grodzen herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy przed m1graCJq ptazow.
W przypadku stwierdzenia osobniki ptazéw beda na biezaco odlawiane i przemieszczane
na istniejace w bezpiecznej odleglosei. siedliska zastepeze. Wykaz tych siedlisk zostanie
sporzgdzony we wniosku o wvdame derogaqr na czynnnsm zakazane wobec gatunkow
podlegajacych ochronie. _ S GEE \
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