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DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23 j. t.), art. 63, art. 71 ust, 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. i
oraz art. 75 ust. 1 pkt la, a takze art. 80 ust. 2, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2016 r.
poz. 353 ze zm.), oraz na podstawie art. 17 ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegélnych zasadach
przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych (Dz. U. z 2015 r.
poz. 966 ze zm.), a takze§ 3 ust. 1 pkt 65 i 33 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2016 poz.
71j. t),

Po rozpatrzeniu

wniosku z dnia 22.07.2016 r. znak: L.dz.: HTK/JM/15008/2770/16 (HK-2402/59/2770/16), uzu-
petnionego o braki formalne przy pismie z dnia 23.08.2016 r. znak: L.dz.: HTK/JM/15008/3077/ 16
(HK-2402/66/30778/16), oraz skorygowanego i uzupelnionego o braki formalne pismem z dnia
27.09.2016 r. znak: L.dz.: HTK/IM/15008/3037/16 (HK-2402/74/3537/16), zlozonego przez Pana
Jarostawa Macias z firmy Sweco Engineering Sp. z 0.0., z siedzibg w Krakowie, przy ul. Wielickiej
30, dziatajgcego z upowaznienia Inwestora tj.: Malopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wod-
nych w Krakowie z siedzibg w Krakowie przy ul. Szlak 73, oraz karty informacyjnej przedsigwziecia
uzupelnionej przy pismie z dnia 21.11.2016 r. znak: L. Dz: HTK/JM/ 15008/4708/16 (HK-
2402/92/4708/16) oraz zlozonych wyjasnieniach przy pismie z dnia 20.01.2017 r. znak: L. Dz.:
HTK/IM/15008/0219/17 (HK-2402/107/0219/17), w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod nazwa: ,,Dokoniczenie przebudowy waléw przeciwpo-
wodziowych rzeki Wisly w Krakowie: Odcinek 1 — lewy wal rzeki Wisly od mostu Wandy do
stopnia Przewéz wraz z walami cofkowymi rzeki Dlubni; Odcinek 2 — lewy wal rzeki Wisly od
stopnia Przewéz do Suchego Jaru”.

orzekam co nastepuje:

1. Stwierdzam brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko.

2. Charakterystyke przedsigwziecia okresla zalgeznik nr 1 stanowigcy integralng czesé niniej-

szej decyzji.
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Uzasadnienie

Pan Jarostaw Macias z firmy Sweco Engineering Sp. z o.0., z siedziba w Krakowie przy
ul. Wielickiej 30, dzialajacy z upowaznienia Inwestora tj.: Malopolskiego Zarzadu Melioracji
i Urzadzen Wodnych w Krakowie z siedzibg w Krakowie przy ul. Szlak 73, wystapil z wnioskiem
z dnia 22.07.2016 r. znak: L.dz.. HTK/JM/15007/2771/16 (HK-2403/17/2771/16), uzupelnionym
o braki formalne przy piSmie z dnia 23.08.2016 r. znak: L.dz.: HTK/IM/15008/3077/16
(HK-2402/66/30778/16) oraz skorygowanym i uzupelnionym o braki formalne pismem z dnia
27.09.2016r. znak: L.dz.: HTK/JM/15008/3037/16 (HK-2402/74/3537/16) oraz ztozonych wyjasnie-
niach przy piSmie z dnia 20.01.2017 r. znak: L. Dz.: HTK/JM/15008/0219/17 (HK-
2402/107/0219/17), o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia
pod nazwg: ,,Dokonczenie przebudowy waléw przeciwpowodziowych rzeki Wisly w Krakowie:
Odcinek 1 — lewy wal rzeki Wisly od mostu Wandy do stopnia Przewéz wraz z walami cofko-
wymi rzeki Dlubni; Odcinek 2 — lewy wal rzeki Wisly od stopnia Przewéz do Suchego Jaru”.

Pismem z dnia 08.09.2016 r. znak: HTK/JM/15008/3295/16 (HK-2402/70/3295/16) Pelnomoc-
nik poinformowal tut. Organ, iz na koficowym odcinku lewobrzeznego obwatowania cofkowego na
rzece Dlubni od ok. km 14030 do km 14263 (koniec obwalowania) przewidywana jest zmiana pro-
jektowanego docelowego zagospodarowania terenu. Zgodnie ze wstgpnymi ustaleniami z Inwesto-
rem - Malopolskim Zarzadem Melioracji i Urzadzen Wodnych, polega¢ ona bedzie na rezygnacji
z podnoszenia obwalowania na tym odcinku, oraz na rozbiorce tego odcinka watu lub na makroniwe-
lacji terenu na tym odcinku. Ochrona przyleglego terenu zapewniona bgdzie poprzez zaprojektowane
nowe obwalowania, po nowej trasie, obejmujace calg przylegla zabudowg mieszkaniowa i dowigza-
na do wysokiego brzegu.

Powyzsza sytuacja wyniknela z braku mozliwosci przedtuzenia i domknigcia istniejgcych walow
po ich podwyzszeniu do projektowanych rzednych korony. W rejonie ulicy Bardosa znajduje si¢
gesta zabudowa i obnizenie terenu, ktére to uniemozliwiaja. Ponadto czgs¢ zabudowy pozostalaby
w migdzywalu na obszarze bezposredniego zagrozenia powodzig. W zwiazku z tym zostaly podj¢te
przez Inwestora kroki zmierzajace do zlecenia zaprojektowania odcinka nowych obwatowan, chro-
nigcych wszystkie zabudowania i spelniajacych wymagania przepisow. Projekt ten bedzie realizo-
wany na podstawie odrgbnej umowy, ale réwnolegle z obecnie projektowana przebudowa obwato-
wan. W zwigzku z powyzszym Pelnomocnik przy pismie z dnia 27.09.2016 r. znak: L.dz.:
HTK/JM/15008/3037/16 (HK-2402/74/3537/16), skorygowal zlozony wniosek i uzupehnil stosowne
braki formalne do wniosku.

Kompletna dokumentacja pod wzgledem formalnym pozwolila na wszczgcie postgpowania
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. O wszczeciu postepowania zawiadomiono strony postgpowania przy piSmie
znak: 00.4233.4.2016.BM z dnia 21.10.2016 r. Z uwagi na braki merytoryczne w karcie informa-
cyjnej przedsigwzigcia, przy pismie znak 00.4233.4.2016.BM z dnia 10.11.2016 r. wezwano Pel-
nomocnika Inwestora do ich uzupelnienia. Stosowne uzupelnienie przediozono do tut. Dyrekcji przy
pisSmie z dnia 21.11.2016 r. znak: L.dz.: HTK/JM/15008/4708/16 (HK-2402/92/4708/16). Dodatko-
wo, przy pi$mie z dnia 20.01.2017 r. znak: L. Dz.: HTK/JM/15008/0219/17 (HK-2402/107/0219/17)
Pelnomocnik uszczegétowil informacje dot. infrastruktury towarzyszacej przedstawionej w Kip.

W toku prowadzonego postgpowania, do wniosku dolgczono:
e 2 egzemplarze karty informacyjnej przedsigwziecia wraz z jej zapisem na elektronicznym
nosniku danych,
e projektowane zagospodarowanie na mapach do celéw projektowych z podzialem
ewidencyjnym — 10 arkuszy + orientacja,



° mapa sytuacyjno- wysokosciowa z wrysowanym obszarem realizacji i obszarem
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia — 10 arkuszy w dwéch kopiach wraz z wersja
elektroniczng,

e map¢ w skali zapewniajacej czytelnosé przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewziecie,
wraz z zapisem mapy w formie elektroniczne;j,

e oryginal wypisu dla 21 dzialek ewidencyjnych nr GD-10-6642.5245.2016 dla wybranych
dzialek (tj.: dla dziatek nr 2, 1/9, 38, 39, 40, 41, 42, 48, 51, 54/4, 60, 63, 76, 80, 81, 83, 87,
112/2, 132/1, 137, 140 — obr 46 Nowa Huta) wg stanu na dzien 23.08.2016 r. wydany przez
Prezydenta Miasta Krakowa,

e oryginal pelnomocnictwa dla Pana Jarostawa Macias do wystepowania w imieniu Inwestora,
tj.: Malopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Krakowie do reprezentowania
przed organami administracji publicznej oraz w postepowaniach administracyjnych
toczacych si¢ przed tymi organami, dotyczacych wydania decyzji i uzgodnien niezbednych,
w celu wykonania opracowan,

® Odpis uchwaly nr 380/14 Zarzadu Wojewédztwa Malopolskiego z dnia 8 kwietnia 2014 r.
w sprawie zmiany uchwaly nr 1515/10 z dnia 14 grudnia 2010 r. w sprawie udzielenia
pelnomocnictwa dla Dyrektora Matopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych
w Krakowie,

 Inwentaryzacj¢ i waloryzacj¢ przyrodnicza dla ww. zadania inwestycyjnego sporzadzona
przez: dr Michala Wegrzyna, mgr Mateusza Koleckiego, mgr Pauline Wietrzyk oraz dr Do-
nata Suder (Stawkowice, 30 maja 2016 r.).

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje si¢ do II grupy przedsiewzie¢ gléwnie
z § 3 ust. 1 pkt 65 - ,budowle przeciwpowodziowe, z wylgczeniem przebudowy waléw przeciwpo-
wodziowych polegajqcej na doszczelnieniu korpusu waléw i ich podloza, w celu ograniczenia mozli-
wosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wéd powodziowych, a takze regulacja wod
lub ich kanalizacja rozumiana jako zagospodarowanie wéd umozliwiajgce ich wykorzystanie do ce-
low zeglugowych - rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsig-
wzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 71).
W zwigzku z przebudowa istniejacych obwalowan konieczne bedzie réwniez przelozenie istniejg-
cych gazociggéw o cisnieniu > 0,5 MPa kolidujacych z trasg przebudowywanych watéw, ktére
zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 33 — , instalacje do przesylu gazu inne niz wymienione w $2ust 1 phkt 21
oraz towarzyszqce im tlocznie lub stacje redukcyjne, o cisnieniu wigkszym lub réwnym niz 0,5 MPa”
— Ww. rozporzadzenia rowniez kwalifikuje si¢ do II grupy przedsiewziec.

Ponadto, na terenie inwestycji wystepuja skrzyzowania (kolizje) z istniejaca infrastruktura, ktora
jest wymieniona jest w katalogu przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, ale nie podlega ona przebudowie, lecz jedynie zabezpieczeniu, w zwiazku z przebudowa
istniejgcych obwalowan.

Dla przedsigwzig¢ tych stosownie do zapiséw art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, wymagane jest ustalenie obowigzku
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przez wlasciwego
regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z wnioskiem inwestora be¢dzie niezbedna
do uzyskania decyzji o pozwoleniu na realizacje inwestycji w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia
8 lipca 2010 r. o szezegblowych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli



przeciwpowodziowych, stad zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. ,i” ustawy 0OS organem wihasciwym
do wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony
srodowiska w Krakowie.

Ponadto, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1a ustawy OOS w przypadku, gdy wniosek o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowania obejmuje co najmniej dwa przedsigwzigcia realizowane
w ramach jednego zamierzenia inwestycyjnego organem wlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Krakowie.

Przedmiotowe przedsiewziecie procedowane jest na podstawie wniosku zlozonego przez
Petnomocnika w lipcu 2016 r., w zwiazku z powyzszym dla analizowanego przedsigwzigcia
realizowanego w trybie ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegétowych zasadach przygotowania do
realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych, nie zachodzil obowigzek
uzyskiwania opinii od wiasciwego organu Inspekcji Sanitarnej, zgodnie art. 64 ust. 1 pkt 2 ustawy
0O0S.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia-
tywania na $rodowisko (Dz. U. 2016 r. poz. 353 ze zm.) stwierdzenie zgodnosci lokalizacji przed-
sigwzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nie dotyczy budowli
przeciwpowodziowych realizowanych na podstawie ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli przeciwpowodziowych (Dz. U.
z 2015 r., poz. 966 ze zm.).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie (dalej Regionalny Dyrektor), na pod-
stawie art. 61 § 4 Kodeksu postepowania administracyjnego pismem z dnia 21.10.2016 r. znak:
00.4233.4.2016.BM zawiadomil strony o wszczgciu postgpowania zmierzajacego do wydania ni-
niejszej decyzji. Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postgpowania przekraczata 20, zgodnie z art. 74
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (dalej
ustawa 00S), zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego (dalej KPA),
moéwigcy o zawiadamianiu stron poprzez obwieszczenie. Wywieszenie zawiadomienia na okres 14
dni mialo miejsce na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie (dalej
RDOS w Krakowie), oraz w Urzedzie Miasta Krakowa.

Wywieszenie zawiadomienia na tablicy ogloszenn RDOS w Krakowie miato miejsce w dniach
od 21.10.2016 r. do 02.11.2016 r., natomiast na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta Krakowa w terminie
od 24.10.2016 r. do 08.11.2016 r. Informacja o wszczgciu postgpowania zamieszczona byla w Biule-
tynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, a takze w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji
0 Srodowisku.

W zwigzku z art. 63 ust. | ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, majac
na uwadze specyfike realizacji i eksploatacji przebudowy waléow przeciwpowodziowych rzeki Wisty,
wzigto pod uwage nastgpujace kryteria:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsi¢ewzigcia z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a takze
istotnych rozwiqzan charakteryzujgcych przedsigwzigcie,

Planowane przedsiewzigcie obejmuje przebudowe i nadbudoweg ok. 10 kilometrowego odcinka
walow rzeki Wisly, lacznie z walami cofkowymi na rzece Dlubni, z wyjatkiem krotkiego odcinka
konicowego walu lewego.



Poza przebudows i nadbudowa istniejacych walow przeciwpowodziowych rzeki Wisty wraz
z walami cofkowymi rzeki Dhubni, zakres wniosku obejmuje réwniez przebudowe, zabezpieczenie
lub likwidacj¢ zwigzanej z nimi infrastruktury towarzyszacej ($luzy walowe, zjazdy i przejazdy wa-
lowe oraz drogi eksploatacyjne) oraz budowe, przebudowe, zabezpieczenie lub likwidacje istniejacej
infrastruktury drogowe;j (drogi, przepusty, rampy — zjazdy i przejazdy walowe), sieci elektrycznej,
gazowej teletechnicznej, wodociggowej i kanalizacyijne;.

Planowana inwestycja realizowana bedzie zgodnie z wymogami przepiséw rozporzadzenia Mi-
nistra Srodowiska z dnia 20.04.2007 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powmny odpowia-
da¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie, co do wymaganych bezpiecznych wzniesien korony
stalych budowli hydrotechnicznych jak dla I klasy waznosci, z odstepstwem co do okreslenie prze-
plywu miarodajnego i kontrolnego na przeptyw, odpowiednio: Q1% i Q0,2% bez uwzgledniania
bledu oszacowania. Odstgpstwo od przepiséw techniczno-budowlanych dla tego odcinka watéw jest
nastgpstwem kontynuacji niwelety waldw w oparciu o takie same zasady na calej dlugosci na terenie
Krakowa. O koniecznosci odstgpstwa od przepiséw techniczo-budowlanych i obnizeniu niwelety
walow zadecydowal odcinek migdzy mostem Debnickim a Wawelem, z powodow:

—  praktycznie nierealnej do realizacji, daleko idacej przebudowy ukiadu wysokosciowego prze-
praw mostowych i ulic dojazdowych w zabytkowym centrum miasta,

— trudnosci technicznych zwigzanych z nadbudowa istniejacych waléw w obrebie zwartej zabu-
dowy typu miejskiego, a zwlaszcza nadbudows istniejacych muréw kamiennych, usytuowanych
w bliskiej odleglosci od okien budynkéw mieszkalnych, znajdujacych sie m.in. wzdhuz ul.
Kosciuszki,

—  wzgledéw architektoniczo - krajobrazowych — konieczno$é¢ podwyzszenia muru kamiennego na
koronie lewego watu migdzy mostem Dgbnickim, a Wawelem, ktérego wysokos¢ miataby wy-
nosi¢ nie ok. 1,0 m, jak obecnie, lecz ok. 2,3 lub nawet ok. 4,0 m.

Na obecnym odcinku kontynuowany jest ten sam poziom zabezpieczenia przeciwpowodziowego.

Ponizej w tabeli zestawiono kilometraz waloéw objetych inwestycja, z odpowiadajacym mu ki-
lometrazem roboczym.

Planowana inwestycja km ewidencyjny km roboczy
km walu odpowiadajgcy km km walu
rzeki

Odcinek 1. Lewy wal rze- 87+600 87+900 0+000
ki Wisly (od mostu Wandy

do ujscia rzeki Diubni) 854500 §3+H40 briae

Odcinek 1. Lewy wal rzeki 89+640 89+640 1+142
Wisly (ponizej ujscia rzeki

Diubni) 90+560 90+550 2+097

Odcinek 1. Lewy wal rzeki 90+638 90+640 2+097

Wisty (ponizej ujscia kanatu 91+797 914540 0+097

portowego)

Odcinek 1. Prawy wal rze- 0+000 0+000 0+000

i Tt 1+832 2+373 1+830

Odcinek 1. Lewy wat rzeki 0+000 0+000 0+000

Divbwi 1+220 1+609 14263

Odcinek 2. Lewy wal rzeki 91+997 91+990 0+000
Wisly (od stopnia Przewoz

do Suchego Jaru) 95+162 96+680 2+875




W zwigzku z brakiem mozliwosci podwyzszenia i domknigcia koncowego odcinka lewego watu
rzeki Diubni po istniejacej trasie Inwestor zdecydowal o skorygowaniu przedmiotowego wniosku
poprzez:

— przebudowe i nadbudowe tego watu na odcinku km 14136 (km rzeki 1+577) do km 14263 (km
rzeki 1+609) tj.: do konca ewidencyjnego walu, z wykonaniem makroniwelacji lub calkowite;
rozbiorki tego odcinka watu;

— wykonanie nowego walu domknigtego do wysokiego brzegu, obejmujacego wszystkie budynki,
lacznie z tymi, ktore obecnie znajdujg si¢ w migdzywalu, na obszarze bezposredniego zagrozenia
powodzig. Projekt wykonania nowego walu bgdzie realizowany na podstawie odrgbnego zadania
inwestycyjnego. Inwestor deklaruje, ze obie inwestycje beda realizowane rownolegle, tak aby za-
pewnié ten sam poziom ochrony przeciwpowodziowej.

Planowana skala podwyzszenia waléw w ramach przedmiotowej inwestycji na poszczegolnych
odcinkach:
e Qdcinek 1 obejmuje:
~ lewy wat Wisly od m. Wandy do ujscia rzeki Diubni — max o ok. 0,5 m, sr. o0 ok. 0,3 m (na
odcinku watéw od km 0 + 000 do km 0 + 985 nie przewiduje si¢ podniesienia waléw a jedy-
nie wykonanie przestony z korony watu zaglebionej w podiozu do 6 m);
—  prawy wal Dhubni od ujscia do rejonie ul. Ptaszyckiego — max o ok. 1,2 m, $r. o ok. 0,75 m;
—  lewy wal Dtubni od ujscia do rejonie ul. Bardosa — max o ok. 1,2 m, sr. o ok. 0,65 m;
— lewy wal Wisly od ujscia Diubni do stopnia Przew6z — max o ok. 1,0 m, sr. o ok. 0,3m

e Odcinek 2 obejmuje:
—  lewy wal Wisly od stopnia Przew6z do Suchego Jaru — max o ok. 1,2 m, $r. o ok. 0,75 m.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie Gminy Krakow, na lewym brzegu
rzeki Wisly.

Odcinek 1 rozpoczyna si¢ przy moscie Wandy, nastgpnie pokrywa si¢ z ul. Podbipigty (na tym
odcinku przylega do niego Lasek Mogilski). Za $luza, w rejonie ul. Zakarnie, ul. Podbipigty odbija
w kierunku péinocnym na wlasnym samodzielnym nasypie. Od tego miejsca zaczyna si¢ samodziel-
ny wal przeciwpowodziowy. Ok. 160 m dalej, ewidencyjnie zaczyna si¢ prawobrzezny wal cofkowy
na Dhubni. Odbija on w kierunku péinocnym i biegnac rownolegle do rzeki Dlubni dociera w rejon
ul. Ptaszyckiego. Dlugos¢ prawego watu cofkowego wynosi ok. 1814 m.

Lewy wal cofkowy na rzece Dlubni sigga rejonu ul. Bardosa. Jest on zdecydowanie krotszy od
prawobrzeznego i ma dlugos¢ ok. 1220 m i jest podzielony na dwie czesci (dlugosci ok. 758 1 ok.
462 m) przed ujsciem kanatu z Huty. Podobnie jak wal prawy, biegnie on rownolegle do rzeki Diub-
ni. W odleglosci ok. 500 m od jej ujscia odbija w kierunku poludniowo-wschodnim i ewidencyjnie
przechodzi w wal rzeki Wisly. Na tym odcinku, wzdluz watu biegnie ul. Na Niwach. Wal przecina
nowobudowany nasyp drogi S7, mija Zaklad Termicznego Przeksztalcania Odpadow i biegngc row-
nolegle do rzeki Wisly {aczy si¢ z obwalowaniami kanatu portowego Przewoz. Odcinek ten ma dtu-
gos¢ ok. 1116 m. Na drugim brzegu kanalu zaczyna si¢ ewidencyjny bieg dalszego odcinka, ktéry
biegnie miedzy korytem Wisly, a obwalowaniami osadnikow oczyszczalni $ciekéw Kujawy 1 konczy
sie¢ w rejonie wlotu do gérnego kanatu §luzy przy stopniu wodnym Przewo6z. Odcinek ten ma dtugos¢
ok. 1212 m.

Odcinek 2 rozpoczyna w rejonie dolnego przyczotka sluzy, biegnie fukiem po wysokim brzegu
terasy zalewowej Wisly, nastgpnie rownolegle do biegu Wisty i konczy si¢ ewidencyjnie na obwa-
lowaniach potoku Suchy Jar. Odcinek ten ma dlugos¢ ok. 2875 m.

W stanie aktualnym wysokos¢ istniejgcego walu przeciwpowodziowego na odcinku 1 zawiera
si¢ w granicach od ok. 2,6 m do ok. 4,8 m. Szerokos¢ korony na odcinkach poza przejazdami wynosi
od ok. 2,0 do ok. 2,8 m. Nachylenia skarpy odwodnej wynosza od 1:2.15 do 1:2,32. Nachylenia
skarpy odpowietrznej wynosza od 1:1,8 do 1:1.9. Wysokos¢ istniejacego watu przeciwpowodziowe-



go na odcinku 2 zawiera si¢ w granicach od ok. 2,8 m do ok. 4,0 m. Szerokos¢ korony na odcinkach
poza przejazdami wynosi od 2,3 do 3,6 m. Nachylenia skarpy odwodnej wynosza od 1:1,8 do 1:2,7.
Nachylenia skarpy odpowietrznej wynoszg od 1:1,8 do 1:2,35.

Dla watlu projektowanego przyjeto jako minimalne parametry: szerokos¢ w koronie ok. 4,0 m
(oprocz ulicy Podpigty gdzie szerokos¢ jest wigksza i wynika z wymiaréw nawierzchni drogowej),
nachylenie skarpy odwodnej 1:2,5, skarpy odpowietrznej 1:2,0. Maksymalna wysokosé watu wzro-
$nie do ok. 5,4 m na edcinku 11 do 4, 6 m na odcinku 2.

Na calym odcinku wal pelni swoja podstawowa funkcje — walu przeciwpowodziowego. Skarpy
i korona watu pokryte sg trawg. Odcinkowo jego korong przebiegaja drogi o réznej nawierzchni.
Waly sg i bgda regularnie wykaszane. Waly krzyzuja si¢ z infrastruktura techniczng taka jak drogi,
sieci wodociggowe, kanalizacyjne, cieplownicze, gazowe, linie energetyczne, teletechniczne.

W stanie aktualnym szerokosci miedzywala rzeki Wisly i rzeki Dubni wynosza:

a. Pomigdzy stopniem Dabie a mostem Wandy (od km 80+900 a km 87+900) wynosza od 311 m
(przy stopniu Dabie — odcinek przejsciowy pomiedzy zabudowg bulwarowg a walami) do 511 m
w okolicy ujécia Biatuchny (km ok 82+000). Przecigtnie na tym odcinku szeroko$¢ miedzywala
wynosi ok 420 m.

b. Pomigdzy mostem Wandy a stopniem Przew6z (od km 87+900 do km 92+000) wynoszg od 404
m do 500 m, przecigtnie 460 m. Wyjatkiem jest tutaj okolica stopnia Przewoz gdzie walami
objgto réwniez starorzecze Wisly z ujéciem Drwiny gdzie szeroko$¢ miedzywala dochodzi do
1100 m.

c. Pomigdzy stopniem Przewéz a ujsciem Suchego Jaru (od km 92+000 do km 96+500) wynosza
od 445 m do 482 m, przecig¢tnie 460 m.

d. Odcinek ujsciowy rzeki Diubni pomigdzy ujsciem do rzeki Wisly a ulica Ptaszyckiego od 161 m
do 270 m.

W zwigzku z podnoszeniem korony istniejacych obwalowan i ich rozbudowa w strone miedzywa-
la wystapi jego zawgzenie w wielkosci wynikajacej z maksymalnego przesunigcia korony w strone
rzeki Wisty o 2 m, a podstawy watéw w wielkosci odpowiednio:

a. Dla waléw Wisly odcinek nr 1 w wielkosci do 4 m,

b. Dla waléw Wisty odcinek nr 2 w wielkosci do 7 m,

c. Dla watéw Wisly odcinek nr 3 w wielkosci do 4 m,

d. Dla prawego walu Dtubni w wielkosci do 6 m,

e. Dlalewego walu Diubni w wielkosci 4 m.

Przy uwzglednieniu zakresow modernizacji walow na odcinkach 1, 2 i 3 $rednie zawezenie mie-
dzywala wynosi:

a. Pomigdzy stopniem Dabie a mostem Wandy (od km 80+900 a km 87+900) zawezenie

migdzywala 3 m czyli 0,7% szerokosci Sredniej.

b. Pomigdzy mostem Wandy a stopniem Przew6z (od km 87+900 do km 92+000) zawezenie

migdzywala 6 m czyli 1,3% szerokosci Sredniej.

c. Pomigdzy stopniem Przew6z a ujsciem Suchego Jaru (od km 92+000 do km 96+500)

zawgzenie migdzywala 4,5 m czyli 1,0% szerokosci $redniej.

d. Odcinek ujsciowy rzeki Diubni pomigdzy ujsciem do rzeki Wisly a ulica Ptaszyckiego

zawezenie migdzywala 7 m czyli 4,3% szerokosci $rednie;.

Wplyw wielkosci zwezenia migdzywala na dodatkowe spietrzenie wod powodziowych zostal
sprawdzony obliczeniowo w warunkach ruchu wolnozmiennego ustalonego. Przy obliczeniach dla
wody miarodajnej Q1% ktéra decydowata o docelowej wysokosci obwalowan obliczenia wykony-
wane z dokladnoscig 0,01 m nie wykazaly koniecznosci dodatkowej korekty wysokosci z tego po-
wodu. Dla rzeki Diubni na odcinku ujsciowym decydujace jest wezbranie na Wisle ktérej cofka nie
sigga do ulicy Ptaszyckiego przy bardzo matych predkosciach wody ptynacej w korycie Dtubni. Stad



tez szerokos¢ obwalowan dla rzeki Diubni i wielkosci plynacej w niej wody nie sa decydujace na
wysokos¢ obwatowan cofkowych od ujscia do Wisly do ulicy Ptaszyckiego pomimo niewielkiego
ich rozstawu. Podsumowujac nalezy stwierdzi¢ ze ewentualne dodatkowe pigtrzenie zwigzane
z zwgzeniem mig¢dzywala na skutek prac modernizacyjnych nie przekracza 0,01 m co jest wielkoscia
pomijalng przy przyjetym zapasie bezpieczenstwa wynoszacym 1,0 m ponad rzedng wody miarodaj-
nej.

Do przebudowy 1 nadbudowy watéw planuje si¢ w wigkszosci zastosowaé podstawowy — tzw.
typ I przekroju. Charakteryzujacy si¢ nadbudowa korpusu watu od strony miedzywala (odwodnej),
korong utwardzona mieszanka zwirowa na geowlokninie i klincem, oraz droga eksploatacyjng zloka-
lizowana na przyporze, lub przy stopie skarpy odpowietrznej (lokalnie droga ta moze odbiega¢ od
podstawy skarpy walu, np. celem ominiecia i ochrony obiektow lub siedlisk zlokalizowanych na
trasie walow), utwardzona podsypka piaskowa na geowldkninie, thuczniem i klincem na potrzeby
przejazdu pojazdoéw eksploatacyjnych.

W miejscach, gdzie poprowadzenie drogi eksploatacyjnej po przyporze, lub u podstawy skarpy
nie bylo mozliwe (np. przez brak miejsca na przyporg, lub ogrodzone posesje w bezposrednim sa-
siedztwie walu, kolidujace z trasg drogi) zastosowano tzw. przekrdj typowy - typ II, ktory rozni sig
od typu I poprowadzeniem drogi eksploatacyjnej po koronie watu i brakiem przypory.

Ponadto, zgodnie z informacja podang w uzupelnieniu do Kip, w miejscach gdzie ze wzgledow
przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku miejsca nie bedzie mozliwe wykonanie przebudowy
wg przekrojéw typu I i I, wprowadzono typ III polegajacy na wykonaniu przestony z korony watu,
ale w tej samej technologii co przestong w podlozu w przekrojach typ I i II.

Ponizej zestawiono w tabeli typy zastosowanych przekrojow na analizowanych odcinkach prze-
budowywanego walu.

Odcinek 1:

Lewy wal Wisly od m. Wandy do uj. Diubni
0+000 | 0+983 Typ 111
0+983 | 1+142 Typ 1l
Lewy wal Wisly od ujscia Diubni do st. Prze-

woz

1+142 | 2+097 Typl
2+097 | 3+038 Typ Il
3+038 | 3+273 Typl
3+273 | 3+317 Typ 1

Prawy wal Diubni od ujscia do rej. ul. Pta-

szyckiego
0+000 | 0+429 Typ 11
0+429 | 0+439 istn. nasyp d'rqgowy ul. Pod-
bipiety
0+439 | 1+829 Typ Il
Lewy wal Dlubni od ujscia do rej. ul. Bardosa
0+000 | 0+363 Typl
istn. nasyp drogowy ul.

0+363 | 0+394 Poy(fbipiggty ¥
0+394 | 0+835 Typ 11
0+835 | 1+136 Typ 11




Odcinek 2:
0+000 | 0+308 Typ Il
0+308 | 1+274 Typ 1
14274 | 1+482 Typ Il
1+482 | 1+611 Typ I
1+611 | 1+746 Typ 11
1+746 | 1+941 Typl
1+941 | 2+143 Typ Il
2+143 | 2+740 TypI
2+740 | 2+875 Typ Il

Na odcinku od km 1+700 do 1+829 (ewidencyjny koniec obwatowan) prace beda polegaé prak-
tycznie na wykonaniu wylacznie utwardzenia korony wg przekroju typ II, bez wykonywania wi-
docznego podwyzszenia obwalowan (wystarczajaca rz¢dna terenu), po trasie ewidencyjnej obwato-
wan (wal istnieje w ewidencji MZMiUW-Inwestora). Wyjatek na tym odcinku stanowi przerwa na
ominigcie komory kanalizacyjnej w km 1+778 do 1+802, wykonane w formie zjazdéw z korony.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+950 nie planuje si¢ podniesienia istniejacych obwalowan. Od-
cinek ten zostal objety zakresem realizacji i oddzialywania inwestycji, ze wzgledu na mozliwos¢
wystapienia koniecznosci wykonania uszczelnien watu i/lub podloza. Obecnie na tym odcinku planu-
je si¢ wykonanie przestony z korony watu zaglebionej w podtoze na 6 m.

Na zadnym odcinku projektowane podwyzszenie nie przebiega poza istniejacym obwalowa-
niem. Podwyzszenie sigga zasiggiem robét gtownie w migdzywale. Jest to najczesciej spowodowane
blisko sagsiadujgca zabudowa lub infrastrukturg po stronie odpowietrznej (zawala). Widoczna korekta
przebiegu walu ma miejsce wzdluz stanowiska pachnicy debowej i wynika z koniecznosci zachowa-
nia tego cennego stanowiska przyrodniczego. Ponizej w tabeli wskazano lokalizacje korekty prze-
biegu watu,

Lokalizacja opis
Odsunigcie projektowanej osi w kierunku
Odc.1 lewobrzezny wat cofkowy zawala o ok. 2,5-3 m spowodowane ko-

Dtubni, km 0+190 do 0+000 niecznoscig ochrony cennego stanowiska
Wal rz. Wisly 1+142 do 1+180 przyrodniczego — pas wierzb z pachnicg
debowa.

Na calym odcinku modernizowanych waléw (z wyjatkiem odcinka przy stawach osadowych na
lewym brzegu od km rzeki Wisly 90+600 do 91+200) zostang wykonane przestony w podlozu pod
korpusem wal6w. Glgbokos¢ przestony wynika ze specyficznej budowy geologicznej podioza rzek
w kotlinach karpackich, ktéra zostata potwierdzona badaniami geologicznymi.

W ramach planowanej inwestycji zaprojektowano wykonanie przestony na nastepujacych odcinkach:

e Odcinek 1 wal lewy rzeki Wisly od km 0+008 do km 0+993 z przestong wykonywana z korony
watu w glab podloza na glgbokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony w takiej samej technologii jak
podloze.

 Odcinek 1 wal lewy rzeki Wisty od km 0+993 do km 1+142 z przeslong wykonywang u podstawy
odwodnej walu w glgb podtoza na glebokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony od strony odwodne;j
za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

» Odcinek nr 1 wal prawostronny rzeki Dtubni od km 0+000 do km 1+180 z przestong wykonywa-
ng u podstawy odwodnej walu w glab podloza na glebokosé 6 m. Korpus watu uszczelniony od
strony odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.
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o Odcinek nr 1 wat lewostronny rzeki Dhubni od km 0+845 do km 1+136 z przestong wykonywana
u podstawy odwodnej watu w gigb podloza na glgbokos¢ 3 m. Korpus watu uszczelniony od stro-
ny odwodnej za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

o Odcinek nr 1 wal lewostronny rzeki Dlubni od km 0+190 do km 0+835 z przestong wykonywana
u podstawy odwodnej watu w glab podioza na glebokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony od stro-
ny odwodnej za pomocg maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e Odcinek I wal lewostronny rzeki Dlubni od km 0+000 do km 0+190 z przestona wykonywana
z korony watu w glab podloza na glgbokosé 6 m. Korpus walu uszczelniony w takiej samej tech-
nologii jak podloze.

e Odcinek 1 wal lewy rzeki Wisly od km 1+142 do km 1+200 z przestona wykonywana
z korony watu w glab podloza na glgbokos¢ 6 m. Korpus watlu uszczelniony w takiej samej tech-
nologii jak podloze.

o Odcinek 1 wal lewy rzeki Wisly od km 14200 do km 2+097 z przeslong wykonywang
u podstawy odwodnej watu w glgb podloza na glebokos¢ 6 m. Korpus watu uszczelniony od stro-
ny odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e Odcinek 1 wal lewy rzeki Wisly od km 3+000 do km 3+315 z przestong wykonywana
u podstawy odwodnej walu w glab podloza na glebokos¢ 6 m. Korpus walu uszczelniony od stro-
ny odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

e Odcinek 2 wal lewy rzeki Wisly od km 0+080 do km 2+870 z przestlong wykonywang
u podstawy odwodnej walu w glab podioza na glgbokos¢ 6 m. Korpus watu uszczelniony od stro-
ny odwodnej za pomoca maty bentonitowej lub foli wodoszczelnej HDPE.

W ramach inwestycji planowana jest przebudowa, budowa, likwidacja przejazdow i zjazdow wa-
towych oraz przepustow ($luz) walowych. Planowane nowe zjazdy najczesciej komunikuja korong
walu z pé6lka na wale lub stanowig ominiecie obiektow w ciggu watu (np. istniejace komory kanali-
zacyjne) lub polaczenie ze Sciezka rowerowg. Zjazdy wlaczajace sie do drog publicznych zostana na
kilkunastometrowym fragmencie wykonane jako asfaltowe.

Pod przejazdy i zjazdy walowe zastosowano konstrukcje typu II ze zmodyfikowang powierzchnia
warstwa nawierzchni tj. zastosowano zelbetowe drogowe plyty otworowe. Ich zastosowanie jest nie-
zbegdne, aby chroni¢ korong walu przed rozjezdzeniem. Zastosowanie plyt otworowych pozwoli jed-
noczesnie utrzymaé¢ powierzchni¢ czgsciowo przepuszczalng. W celu ograniczenia powierzchni zaj-
mowanych przez nasypy przejazdéw i zjazdow walowych, gdyz czgsto sa to pola uprawne, zwigk-
szono nachylenia skarp po stronie zawala do 1:1,5 i migdzywala do 1:2. Nowe zjazdy najczgsciej
komunikujg korong walu z potkg na wale, lub stanowig ominiecie obiektow w ciggu walu (np. istnie-
jace komory kanalizacyjne).

Ponizej w tabeli przestawiono lokalizacjg istniejacych i nowych zjazdow, przejazdow.

Nr| Odcinek walu km walu zjazd istniejgcy/nowy Uwagi
1 Wisla odc. 1 0+983 istniejacy, przebudowywany gazdl firl(()(g:ny "
i . zjazd z korony na
2 Wisla odc. 1 0+992 istniejacy, przebudowywany dziatke prywatng
3 Wisla odc. 1 1+080 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
4 D}L:;Zi:ywal 0+374 istniejacy, przebudowywany przejazd watowy
Dtubnia wal e zjazd z korony na

5 prawy 0+421 istniejacy, przebudowywany droge
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Dlubnia wal . zjazd z korony na
6 prawy 0+428 istniejgcy, przebudowywany diopo
Dlubnia wat e zjazd z korony na
7 — 0+439 istniejacy, przebudowywany droge
8 Dh;t:rsﬁywal 0+487 istniejacy. przebudowywany przejazd walowy
9 Dtubnia wal 0+697 0wy zjazd z korony do
prawy komory kan.
10 Dlu;:i;a* 1+045 istniejacy, przebudowywany przejazd watowy
Dtubnia wal Sy zjazd z korony na
11 —— 1+188 istniejacy, przebudowywany droge
Dtubnia wal o g i zjazd z korony na
12 prawy 1+441 istniejacy, przebudowywany dziatke prywatna.
Dtlubnia wat _—y zjazd z korony na
13 prawy 1+712 istniejacy, przebudowywany dziatke prywatna
Diubniawal | 14772 do zjazd z korony - omi-
14 nowy niecie komory kanali-
prawy 1+806 S0 o
zacyjnej
15 Dtubnia wal 14829 — zjazd z korony na
prawy Sciezke rowerowa
16 | Dlubnia wat lewy 0+951 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
17 | Dlubnia wal lewy 0+823 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
18 | Dlubnia wal lewy 0+470 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
g . zjazd z polki na wale
19 | Dlubnia wal lewy 0+369 istniejacy, przebudowywany na droge
20 | Diubnia wal lewy 0+357 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
zjazd z polki na wale
21 Wista ode. 1 1+346 istniejacy, przebudowywany na dziatk¢ Skarbu
Panstwa
22| Wistaode. 1 1+433 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
zjazd z korony na
23| Wisla odec. 1 2+086 istniejacy, przebudowywany dziatke Skarbu
Panstwa
zjazd z korony na
24| Wislaodc. 1 2+097 istniejacy, przebudowywany dzialke Skarbu
Panstwa
zjazd z korony na
25 Wista odc. 1 2+153 istniejacy. przebudowywany dziatke Skarbu
Panstwa
26| Wistaodc. 1 2+403 istniejacy., przebudowywany przejazd walowy
27| Wistaode. 1 2+975 istniejacy, likwidowany likwidacja zjazdu
28| Wislaodc. 1 3+028 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
29| Wislaodc. 1 3+139 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
: Sy me zjazd na dziatke Skarbu
30| Wislaode. 1 3+204 istniejgcy, przebudowywany Pafistwa
31 Wisla odc. 1 3+314 istniejacy, przebudowywany zjazd na aziplks Griny

Krakow
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32| Wislaodc. 2 0+259 istniejgcy, przebudowywany przejazd watowy
: B zjazd z pétki na wale
33| Wislaodc. 2 0+308 istniejacy, przebudowywany i droge
g . zjazd z polki na dziatke
34| Wistaodc. 2 0+433 istniejacy, przebudowywany prywatna
35| Wista ode. 2 0+511 nowy 2 7 polki v clales
prywatna
36| Wistaodc. 2 0+551 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
37| Wislaodc. 2 1+030 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
38 Wisla odc. 2 1+211 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
; 53 zjazd z korony na
39| Wislaodc. 2 1+327 istniejacy, przebudowywany dzialke prywatng
40| Wisla odc. 2 14327 nowy 2jand 2 kestony s o)
ke na wale
4] Wista odc. 2 1+429 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
42| Wistaodc. 2 1+429 nowy e @ Korouy ok pak-
ke na wale
43| Wislaodc. 2 1+655 nowy 7924 2 korony oa pit-
ke na wale
44| Wista odc. 2 1+665 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
45| Wistaodc. 2 1+684 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
46| Wisla odc. 2 1+702 nowy o E Koty g pol-
¢ na wale
47 | Wisla odc. 2 1+979 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
48| Wista ode. 2 14979 nowy Hiad. & Kitony 68, Gk
ke na wale
49| Wisla odc. 2 2+040 nowy Zjan 2 ko;(;ny A e
50| Wistaodc. 2 2+094 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
51 Wista odc. 2 2+099 nowy R SRRy 15 0L
ke na wale
52| Wislaodc.2 2+780 nowy 2 lz( korony e gl
¢ na wale
53 Wista odc. 2 2+784 istniejacy, przebudowywany przejazd walowy
Zestawienie tabelaryczne przepustow ($luz watowych ) planowanych do przebudowy.
: : Projek-
i km siadit- : % Q1% | towana :
przepu- = ca Uwagi 3 . o Uwagi
walu rzeki [m?/s] |Srednica
stu [em] |ha]
[cm]
Odcinek 1
Obiekt pod ul. Lon-
ginusa Podbipiety. przepust
P.1:1 0+875 | 88+784 | ©115 | Zelbetowy, nie prze- | 137 | 0,980 - bez
znaczony do przebu- zmian
dowy.




Waly Dlubni

przebu-
Wat lewy. Wylot z dowa
P.1.5 0+842 1+188 060 pompowni, Zelbeto- | 0.16 | 0,045 260 wlotu
Wraz z
zasuwa
Odcinek 2
2 x przebu-
P21 | 14050 | 04+524 | (230x [ Obiektzelbetowy, | 05 |00 | | i
wylot z pompowni. przy-
205) .
czotka
80x120 il
T dowa na
P.23 2+813 | 96+481 | dzwo- Obiekt zelbetowy. 183 | 1,76 @100 ks
nowy A e
srednice

W wyniku zwigkszenia przekroju watéw konieczne beda lokalne przebudowy lub zabezpiecze-
nia infrastruktury takiej jak: linie energetyczne, teletechniczne, sieci gazowe, wodociggowe, kanali-

zacyjne oraz cieplownicze.

Ponizej zestawiono tabelarycznie informacje o kolizjach infrastruktury technicznej z planowana

inwestycja, niekoniecznie wymagajace przebudowy.

Nr Odeinek km walu Opis
walu

1 Wisla odc. | 0+016 sie¢ teletechniczna napowietrzna

2 Wisla odc. 1 0+089 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
3 Wisla odc. 1 0+111 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
- Wisla odc. 1 0+808 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
5 Wista odc. 1 0+809 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
6 Wista odc. 1 0+910 sie¢ teletechniczna napowietrzna

7 Wista odc. 1 0+973 sie¢ teletechniczna napowietrzna

8 Wista ode. 1 14001 sie¢ teletechniczna napowietrzna

9 Wista odc. 1 1+105 siec elektroenergetyczna napowietrzna
10 Dtlubnia prawy 0+421 sie¢ teletechniczna napowietrzna

11 Dtubnia prawy 0+427 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
12 Dtubnia prawy 0+709 sie¢ kanalizacyjna 2xk1800

13 Dlubnia prawy 0+844 sie¢ gazowa g150 N/C

14 Dlubnia prawy 0+905 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
15 Dlubnia prawy 1+068 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
16 Dtlubnia prawy 1+201 sie¢ gazowa g250 W/C

17 Dlubnia prawy 14218 sie¢ gazowa g100 N/C

18 Dlubnia prawy 1+255-1+678 sie¢ gazowa g300 S/C

19 Dtubnia prawy 1+429 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna

przebudowa wzdtuz wa-
20 Dtubnia prawy ?}erazgl-:dr%clz:i?elm] \:2121? sie¢ gazowa g200 PS/C
w km 1+452
21 Dtubnia prawy 14617 sie¢ kanalizacyjna k550
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22 Diubnia prawy 1+646 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
23 Dlubnia prawy 1+678 sie¢ gazowa g300 S/C

24 Dlubnia prawy 14784 sie¢ kanalizacyjna k1000

25 Dtlubnia prawy 1+789

26 Dlubnia prawy 1+825 siec wodociggowa w400

27 Dlubnia prawy 1+827 sie¢ kanalizacyjna k300

28 Dlubnia prawy 1+828 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
29 Diubnia lewy 0+305 wodocigg w230, w160

30 Dhubnia lewy 0+353 sie¢ teletechniczna napowietrzna

31 Dlubnia lewy 0+000-0+353 sie¢ teletechniczna doziemna

32 Diubnia lewy 0+368 sie¢ elektroenergetyczna kablowa doziemna
33 Dlubnia lewy 0+635 sie¢ kanalizacyjna 2xk1200, 2xk500
34 Diubnia lewy 0+638 gazociag g150 N/C

35 Dtubnia lewy 0+672 gazociag g500 W/C

36 Dilubnia lewy 0+681 gazociag g250 W/C

37 Dlubnia lewy 0+720 gazocigg N/C

38 Dlubnia lewy 0+927 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
39 Dlubnia lewy 0+845 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
40 Wista odc. 1 1+142-1+560 sie¢ teletechniczna doziemna

41 Wisla odc. 1 14256 gazociag g300 W/C

42 Wista odc. 1 1+304 gazociag g300 W/C

43 Wisla odc. 1 1+351 gazociag g500 W/C

44 Wisla odc. 1 1+407 gazociag g500 W/C

45 Wista odc.1 1+505 sie¢ wodociggowa

46 Wista odc. 1 1+605 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
47 Wista odc. 2 0+063 kanalizacja k300

48 Wista odc. 2 1+541 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna
49 Wisla odc. 2 1+726 sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna

Planowana powierzchnia terenu obj¢ta zakresem wniosku wynosi ok. 78 ha — odcinek 1 i ok.

31 ha odcinek 2. Podstawowym zakresem robot beda roboty zwigzane z przebudowa i nadbudowa
walow. Beda to przede wszystkim roboty ziemne polegajace m.in. na:

zdjgciu wierzchniej warstwy humusu ze skarp i korony obwalowania, oraz z pasa terenu przyle-
glego do walu celem przegotowania pod nadbudowe (wykonanie nasypu)

wyprofilowaniu odkrytych skarp pod nasyp ziemny (tzw. schodkowanie), oraz zaoranie przyle-
glego pasa terenu pod nadbudowe,

wykonaniu przestony w podiozu,

wykonanie nasypu ziemnego - nadbudowy,

polozenie bentomaty,

dokonczenie nasypu — nadbudowy,

polozenie warstwy przejsciowej z gruntu mineralnego

polozenie warstwy humusu z obsiewem mieszanka traw.

Bezposrednio z tymi robotami beda zwigzane roboty z przebudowa $luz walowych, ktére ulegna

wydluzeniu, co wiaze si¢ z wykonaniem nowych przyczotkéow zelbetowych, oraz przebudowy zjaz-
dow, przejazdow przez wal, zarowno w ciagu drog eksploatacyjnych, polnych, czy prywatnych, jak
1 drog publicznych o nawierzchni asfaltowej.

Podstawowa przestona bedzie wykonywana koparka wieloczerpakowa pod oslona zawiesiny tikso-
tropowej. Lokalnie przestony beda wykonywane przy uzyciu innych koparek, swidréw do wgle¢bne-
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go mieszania gruntdéw z iniekcjgq zaczynu cementowego, badz zabijane za pomoca mlota (wibromlo-
ta).

Realizowane przedsigwzigcie wykonywane bedzie z wykorzystywaniem technologii ogélnobu-
dowlanych opartych przede wszystkim na robotach ziemnych, betonowych, zelbetowych, kafaro-
wych, instalacyjnych. W czasie prac wykorzystane beda takie maszyny jak koparki, tadowarki, sa-
mochody cigzarowe, dzwigi, walce, betoniarki, pompy do betonu, wibratory i zageszczarki.

Realizacja inwestycja nie wplynie negatywnie na walory krajobrazowe, poniewaz nie zmieni sie
przebieg oraz nie beda wprowadzane nowe elementy do krajobrazu.

b) powigzari z innymi przedsigwzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie¢ oddzialywari
prredsiewzigé  realizowanych i zrealizowanych, dla ktdrych zostala wydana decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie
realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewzigcia lub ktorych
oddzialywania mieszczq si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia w zakresie,
w jakim ich oddzialywania mogq prowadzi¢ do skumulowania oddzialywasn z planowanym
przedsigwzigciem,

Rownolegle do analizowanego zadania inwestycyjnego polegajacego na modernizacji waléw od-
cinek 1 — Lewy wal rzeki Wisly od km 87+900 do km 91+540 (od mostu Wandy — ul. Klasztorna do
stopnia Przew6z) oraz odcinek 2 — Lewy wal rzeki Wisty od km 91+990 do km 96+680 (stopien
Przew6z do potoku Suchy Jar), realizowany bedzie odcinek 3 -. Prawy wat od km 81 +256 do km 92
+800 (stopien Dagbie do stopnia Przewoz), ktory jest przedmiotem odrebnego postepowania.
Z analizy zgromadzonego material wynika, iz nie wystapia skumulowane oddziatywania dla reali-
zowanego podwyzszenia walow.

¢) roinorodnosci biologicznej, wykorzystania zasobéw naturalnych, w tym gleby wody
i powierzchni ziemi,

Pierwotnie do budowy waléw planowano pobiera¢ grunty ze 216z usytuowanych w nastepujacych
lokalizacjach:
a) zloze nr 1 - km rzeki Wisly ok 91+500 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 3,94 ha;
b) zloze nr 2 - km rzeki Wisly ok 84+500 brzeg lewy migdzywale — powierzchnia 5,59 ha;
¢) zloze nr 3 - km rzeki Wisly ok 88+200 brzeg prawy miedzywale — powierzchnia 2,53 ha;
d) zloze nr 4 - km rzeki Wisly ok 85+100 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 1,33 ha;
e) zloze nr 5 - km rzeki Wisly ok 82+900 brzeg prawy migdzywale — powierzchnia 1,24 ha;
f) zloze nr 6 - km rzeki Wisly ok 81+500 brzeg lewy miedzywale — powierzchnia 0,71 ha;
g) zloze nr 7 - km rzeki Wisty ok 88+500 brzeg prawy migdzywale — powierzchnia 1,68 ha;
h) zloze nr 7 — Brzegi — zakup materialéw z istniejacej zwirowni.

Jednakze, po o wykonaniu badan geologicznych przydatnosci z16z do poboru gruntu, oraz uzgod-
nien z wlascicielami gruntéw do dyspozycji pozostaly jedynie zloza:

a) zloze nr 1 - km rzeki Wisly ok 91+500 brzeg prawy migdzywale. Zloze to ze wzgledu na znacz-
ng ilos¢ materialéw odpadowych deponowanych w przeszloéci moze zostaé wykorzystane jedy-
nie w niewielkiej czgsci do poboru gruntéw niespoistych powyzej zwierciadla wody gruntowe;.
Zloze do wykorzystania dla odcinka waléw nr 3.

b) zloze nr 4 - km rzeki Wisly ok 85+100 brzeg lewy migdzywale. Zloze zbudowane z warstwy do
3,0 m gruntéw spoistych (gliny i piaski gliniaste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski $red-
nie, piaski pylaste). Poziom wody gruntowej ok 3,3 m ponizej poziomu terenu. Przewidywana
eksploatacja do 3,0 m ponizej poziomu terenu. Zloze do wykorzystania dla odcinka nr 1.

c¢) zloze nr 6 - km rzeki Wisly ok 81+500 brzeg lewy migdzywale. Zloze zbudowane z warstwy do
1,6 m gruntéw spoistych (pyly piaszczyste), lezace na gruntach niespoistych (Piaski drobne).
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Poziom wody gruntowej ok 5,7 m ponizej poziomu terenu. Przewidywana eksploatacja do 3,0 m
obejmujaca grunty spoiste i niespoiste. Ztoze do wykorzystania dla odcinka nr 2.

d) zloze nr 7 — Brzegi. Teren eksploatacji kruszyw przez Krakowskie Zaklad Eksploatacji Kru-
szyw. Grunty z tego zloza w zakresie warstw przypowierzchniowym materialéw spoistych sta-
nowigcych odpad (KZEK eksploatuje grunty niespoiste i poddaje je sortowaniu) dla zakladu
eksploatacji, ale cenny material dla budowy korpusu statycznego waléw. Grunty te beda kupo-
wane od KZEK i transportowane do miejsca wbudowania. Ze wzgledu na zapotrzebowanie na
grunty w ilosci okoto 300 tys. m®, wigkszo$¢ materialéw do wbudowania bedzie pochodzila ze
ztoza Brzegi. Ztoze do wykorzystania dla wszystkich odcinkow.

Miejsca wyznaczone do poboru gruntow ze zl6z zostaly usytuowane na obszarach gdzie nie jest
prowadzona produkcja roslinna, a polozenie wyrobisk nie bgdzie wplywato na zagrozenie uszkodze-
niem waloéw przeciwpowodziowych podczas przejscia fal powodziowych. Przyjete poziomy eksploa-
tacji powyzej zwierciadla wody gruntowej — zaleznej od poziomu wody w Wisle pigtrzonej na stop-
niu Przewoz, pozwalaja na pobor gruntéw w stanie umozliwiajgcym wbudowanie w korpus watu bez
ich suszenia. Jednoczesnie zakres eksploatacji nie spowoduje powstania zastoisk wody po opadach
lub wezbraniach ze wzgledu na pozostawienie dna wyrobiska na poziomie gruntéw wysoce prze-
puszczalnych, powyzej zwierciadta wody gruntowej. Pewng niedogodnoscig podczas wezbran bedzie
pojawianie si¢ zwierciadta wody w wyrobisku o rzednej zgodnej z poziomem wody w rzece Wisle
(nie dotyczy zloza Brzegi). Reasumujgc pozostawienie wyrobisk nie bedzie mialo wplywu na po-
ziom wod gruntowych i Srodowisko wodne poniewaz przyjety poziom eksploatacji nie pozwoli na
powstanie jakiegokolwiek srodowiska wodnego. Zgodnie z projektem eksploatacji ztéz nr 1, 41 6
wykonawca rob6t zostanie zobowigzany po zakonczeniu robdt do wyksztalcenia skarp na krawe-
dziach wyrobiska o nachyleniu 1:2,5, wraz z ich zahumusowaniem i obsiewem.

Materialy pochodzace z zakupu ze zloza Brzegi to naturalne grunty, bez zanieczyszczen, wbudo-
wywane beda ponad poziomem wod gruntowych, a wige nie przewiduje si¢ tu zadnego wplywu na
srodowisko wodne i wodno-gruntowe.

Ponadto na etapie realizacji przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykorzystywanie:
e wody: w ilosci $rednio ok. 1,2 m*/dobe, w szczycie prac budowlanych do ok. 3,6 m*/dobe;
e energii: zaleznie od ilosci 1 jakosci sprzetu wykorzystywanego do pracy sprz¢tu, np. betoniarki.
Szacowane zapotrzebowanie energii na placu budowy to ok. 25 kW,

d) emisji i wystgpowania innych ucigzliwosci,

Podczas eksploatacji inwestycji nie wystapi emisja zanieczyszczen do powietrza, ani emisja ha-
lasu. W czasie eksploatacji przyjmuje si¢, ze halas bedzie pomijalny, a jego zrédlem bedzie glownie
ruch samochodowy (osoby dojezdzajace), ewentualnie prace utrzymaniowe i remontowe zwigzane z
eksploatacja watow oraz halas kosiarek przy koszeniu waléw. Niewielka ucigzliwosé przedsigwzig-
cia wystapi jedynie na etapie jego realizacji, jednak beda to oddziatlywania, krotkotrwale i przemija-
jace, zwigzane z okresem budowy.

Moga wystgpi¢ nieznaczne przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisji halasu na terenach
najblizszej zabudowy mieszkaniowej (przylegajacej niejednokrotnie bezposrednio do podstawy wa-
tu). Trasa przebudowywanych odcinkéw waléw w wigkszosci przebiega przez tereny zurbanizowa-
ne. Aby zminimalizowa¢ niekorzystne oddziatywanie na srodowisko, prace budowlane realizowane
beda w porze dziennej tj.: od godz. 6.00 do 22.00.

W trakcie prac budowlano-montazowych wystapi rowniez okresowe zanieczyszczenie atmosfe-
ry, zwigzane glownie z praca sprzgtu i srodkéw transportu napedzanych silnikami spalinowymi.
Poziom zanieczyszczen zaleze¢ bedzie od czasu trwania prowadzonych prac budowlanych, zasto-
sowanych maszyn budowlanych, doboru urzadzen z niska emisjg gazoéw spalinowych. Jednak biorac
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pod uwagg Krotki czas realizacji prac, wykonywanie modernizacji istniejgcych odcinkéw waléw nie
bedzie zagrozeniem dla stanu atmosfery.

Prace beda prowadzone w sposéb zapobiegajacy powstawaniu odpadéw lub ograniczajacy ich
ilos¢. Odpady powstajace w zwigzku z realizacja przedsigwzigcia beda zbierane w sposob selektyw-
ny, w wyznaczonych miejscach, a nastgpnie przekazywane firmom posiadajagcym stosowne pozwo-
lenia.

Podczas realizacji planowanego zamierzenia inwestycyjnego, zalozono przyblizone lokalizacje
bazy sprzgtowo-materialowej. Ze wzgledu na duza rozlegtos¢ inwestycji dopuszczono pigé lokaliza-
cji, tj.

- odcinek 1 waty Wisty km 0+950 do 1+000

- odcinek 1 rz. Dlubnia wal prawy km 0+350 do 0+450

- odcinek 1 rz. Dlubnia wat lewy km 0+600 do 0+700

- odcinek 2 waty Wisty km 0+000 do 0+250 oraz 2+600 do 2+780.

Wszystkie wymienione lokalizacje znajduja si¢ poza siedliskami cennymi, jak i o podwyzszo-
nych walorach przyrodniczych, a takze poza obszarami o srednich i wysokich walorach ornitolo-
gicznych, oraz poza siedliskami ptazow i bobréw. Zaplecze budowy oraz miejsca poboru materiatlow
beda zlokalizowane poza najcenniejszymi siedliskami przyrodniczymi oraz poza obszarami ozna-
czonymi w waloryzacji oritologicznej walorem wysokim i $rednim.

e) Ocenionego w oparciu o wiedz¢ naukowq ryzyka wystqpienia powainych awarii lub katastrof
naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uiywanych substancji i stosowanych
technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

Skutki zmieniajgcego si¢ klimatu, zwlaszcza wzrost temperatury, czestotliwosci i nasilenia zja-
wisk ekstremalnych, wystepujace w ostatnich kilku dekadach, poglebiaja si¢. Zgodnie z prognozami
synoptykow klimat w XXI w. ulegnie znacznym zmianom. Temperatura wzro$nie o 1,0 do 5,5 stop-
nia Celsjusza. Na terenie naszego panstwa zaréwno predkos¢ wiatréw jak i warto$é opadéw ulegnie
wzrostowi. Konieczne jest zatem podjgcie dzialan na rzecz dostosowania si¢ (adaptacji) do progno-
zowanych skutkéw zmian klimatu, ktére powinny by¢ realizowane jednoczesnie z dzialaniami ogra-
niczajacymi emisj¢ gazow cieplarnianych. Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne polegajace na
modernizacji istniejgcych odcinkéw waléw wykonane bedzie z wykorzystaniem technologii ogélno-
budowlanych opartych przede wszystkim na robotach ziemnych, betonowych, zelbetowych, kafaro-
wych, instalacyjnych. Zastosowane procesy technologiczne podczas wykonania przestony w podio-
zu beda bazowaly na naturalnych materiatach tj. np. zawiesiny tiksotropowe (pochodne bentoniti)
lub mieszanki cementowo — gruntowe. Planowana inwestycja zdaniem Regionalnego Dyrektora zo-
stanie przystosowana do zmieniajacego si¢ charakteru zjawisk atmosferycznych. Podwyzszenie ob-
walowan ma na celu zabezpieczenie miasta Krakowa przed woda zdarzajaca sie raz na 100 lat.

Do katastrof naturalnych w obrgbie obwalowan zaliczy¢ nalezy wystapienie opadéw atmosfe-
rycznych generujacych odplyw hydrologiczny ze zlewni o prawdopodobienstwie wystapienia rza-
dziej niz raz na sto lat. W takiej sytuacji nastapi przelanie si¢ wod rzeki Wisly przez korone obwato-
wan 1 zalanie znacznej powierzchni Miasta Krakowa.

Do katastrofy budowlanej zaliczy¢ nalezy przerwanie obwalowan przy przeplywie Q1%, na ktéry
to przeptyw waly zostaly zaprojektowane. Sytuacje takie sg analizowane przez stosowne stuzby od-
powiedzialne za ochrong przeciwpowodziowg Miasta Krakowa.

Planowana inwestycja nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ stwarzajacych mozliwo$é wystapienia
powaznej awarii, gdyz nie bgda wykorzystywane technologie, ani substancje mogace stanowi¢
zagrozenie dla srodowiska.
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f) Przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadow oraz ich wplywu na srodowisko,
w przypadkach gdy planuje si¢ ich powstawanie,

W czasie realizacji przedsigwzigcia przewiduje si¢ powstanie szeregu odpadéw bezposrednio
zwigzanych z wykonywanymi robotami, ktérych wytworca bedzie wykonawca robét budowlanych,
na ktérym spoczywa obowiagzek posiadania stosownego zezwolenia w zakresie gospodarki odpada-
mi. Przewidywane ilosci powstajacych odpadéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Kod Rodzaj odpadéw Przewidywana ilo$¢ odpadow
MG/rok
17 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,35
1701 07 | Zmieszane odpady betonu, odpadowych materialow 2000

ceramicznych i1 elementéw wyposazenia inne niz
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06

17 01 82 Inne niewymienione odpady ($cinki bentomaty) 20

1502 03 | Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wyciera- 0,01
nia(np.: szmaty, $cierki) i ubrania ochronne, inne niz
wymienione w 15 02 02

17 02 01 Drewno 30

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,5

17 06 04 Materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 0,5
01

17 02 03 Tworzywa sztuczne 0,5

17 04 05 Zelazo i stal 100

17 03 80 Odpadowa papa 05

Zebrany w czasie budowy grunt z rozbidrek zostanie ponownie wykorzystany do wbudowania lub
rekultywacji wyrobisk po miejscach poboru materialow na budowg. Nie przewiduje si¢ wystepowa-
nia mas ziemnych jako odpadoéw ze wzgledu na ich zagospodarowanie na terenie inwestycji.

W fazie budowy inwestycji beda powstawaé tez scieki bytowe. Place budowy zostang wyposazo-
ne w przenosne kabiny sanitarne np. typu TOI TOI. Ponadto w trakcie wykonywania rob6t budow-
lanych powstawa¢ beda tez odpady komunalne (odpady winny by¢ magazynowane w wyznaczonym
przez Wykonawce miejscu i przekazywane odbiorcy posiadajagcemu zezwolenie na ich odbior).

Planowane do przebudowy waly sg w zasadzie obiektami bezobslugowymi. W trakcie ich eks-
ploatacji powstang odpady zwiazane z ich konserwacja. Z przeprowadzonej analizy rozwigzan pro-
jektowych wynika, ze podczas eksploatacji obiektow nie beda wytwarzane odpady niebezpieczne,
lecz wylgcznie inne niz niebezpieczne. Rodzaje i ilos¢ odpadéw wytwarzanych w trakcie eksploata-
cji obiektow, powstang odpady o nastepujacych kodach:

— 17 04 05 — zelazo i stal, w ilosci ok. 0,02 Mg/rok (odpady powstale w wyniku remontow klap
zwrotnych na sluzach, odbudowy elementéw zbrojnych stalg):
— 17 01 01 — odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw, w ilosci ok. 0,1 Mg/rok

(odpady powstate w wyniku remontéw przepustow, $luz).

Wszystkie odpady wytwarzane na terenie przedsiewzigcia odbierane beda przez specjalistyczne
firmy.

g) Zagroienia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcych emisji,

Podczas eksploatacji inwestycji nie wystapi emisja zanieczyszczen do powietrza, ani emisja ha-
tasu. W czasie eksploatacji przyjmuje sie, ze halas bedzie pomijalny, a jego Zrodlem bedzie glownie
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ruch samochodowy (osoby dojezdzajace), ewentualnie prace utrzymaniowe i remontowe zwigzane
z eksploatacja waléw oraz halas kosiarek przy koszeniu waléw. Niewielka uciazliwos¢ przedsie-
wzigcia wystapi jedynie na etapie jego realizacji, jednak beda to oddziatywania, krotkotrwale
1 przemijajace, zwigzane z okresem budowy.

Moga wystapi¢ nieznaczne przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisji halasu na terenach
najblizszej zabudowy mieszkaniowej (przylegajacej niejednokrotnie bezposrednio do podstawy wa-
tu). Trasa przebudowywanych odcinkéw waléw w wigkszosci przebiega przez tereny zurbanizowa-
ne.

W trakcie prac budowlano-montazowych wystapi réwniez okresowe zanieczyszczenie atmosfery,
zwigzane gléwnie z pracg sprzgtu i $srodkéw transportu napedzanych silnikami spalinowymi. Po-
ziom zanieczyszczen zaleze¢ bedzie od czasu trwania prowadzonych prac budowlanych, zastosowa-
nych maszyn budowlanych, doboru urzadzen z niska emisja gazéw spalinowych. Jednak biorac pod
uwage krotki czas realizacji prac, wykonywanie modernizacji istniejacych odcinkéw watéw nie be-
dzie zagrozeniem dla stanu atmosfery.

Aby zminimalizowa¢ niekorzystne oddzialywanie na $rodowisko planowane jest zastosowanie
nastgpujacych dziatan minimalizujgcych m. in.:

— prace budowlane realizowane beda w porze dzienne;j tj.: od godz. 6.00 do 22.00,

— transport materialéw budowlanych odbywat si¢ bedzie po drogach utwardzonych,

— transport materialéw sypkich odbywat si¢ bedzie z zastosowaniem pojazdéw do tego przystoso-
wanych (przykrywanych skrzyn tadunkowych plandekami),

— czas pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdéw na biegu jalowym zostanie ograniczona do
minimum, poprzez zastosowanie efektywnej organizacje pracy.

2. Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska,
w  szczeg6lnoSci przy istniejacym i planowaniu uzytkowaniu terenu, zdolnoSci
samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i  krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego,

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie Gminy Krakow, na lewym brzegu
rzeki Wisly.

Dotychczasowy sposob wykorzystania analizowanych odcinkéw waléw:
® Odcinek 1 - wal przeciwpowodziowy:

Km 0+000 do 0+990. Na koronie watu zlokalizowana jest jezdnia ul. Longinusa Podbipiety. Na
calej dlugosci, na zawalu, usytuowany jest Lasek Mogilski. Jednocze$nie wzdtuz watu, na przyporze
biegnie droga asfaltowa, na wysokosci km 0+740 droga asfaltowa odbija w kierunku pétnocno-
wschodnim, a wzdluz walu biegnie dalej droga gruntowa, ktéra prowadzi do pompowni przywatowe]
na potoku Leg. Od km 1+142 zaczyna si¢ odcinek watu ponizej ujscia rz. Diubni. Do konca tego
odcinka watu, wzdtuz, réwnolegle do podstawy skarpy watu biegnie droga gruntowa. Na odcinku ok
km ok.1+425 do ok.1+550 teren po stronie odpowietrznej jest nadsypany, praktycznie do poziomu
istniejgcej korony obwalowania. W km 2+097 wal laczy sie z prawobrzeznymi watami kanatu por-
towego Przewoz. Nast¢pnie na lewym brzegu kanatu, rozpoczyna bieg od tego samego km (punkt
polaczenia z lewobrzeznymi obwalowaniami kanatu). Do km 2+300 po koronie obwalowania bie-
gnie droga gruntowa. Na odcinku 2+300 do 2+500 teren po stronie odpowietrznej wznosi sie, wobec
czego brak jest widocznej korony obwalowania, droga gruntowa odbija od trasy korony waléw. Jest
to odcinek przebiegajacy w sgsiedztwie osadnikéw oczyszczalni $ciekéw, ktore wznoszg sie wyzej
niz korona obwalowania przeciwpowodziowego. Do km 3+030 po trasie korony biegnie droga grun-
towa. Korona obwalowan zaznacza si¢ w niewielkim stopniu od przyleglego terenu od strony odpo-
wietrznej, wznoszg sig¢ ok. 30-50 cm ponad ten teren. Przebudowywany wat koriczy si¢ w km 3+317
W rejonie zabudowy mieszkaniowej przy ul. Popielnik, i wlotu do kanatu gérnego awanportu Sluzy
przy stopniu Przewoz.
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e Prawy wal cofkowy rzeki Dlubni:

Km 0+710 do 14255 wzdluz walu, w nasypie od strony odpowietrznej biegnie kolektor kanaliza-
cyjny. Od km 1+455 wzdtuz walu znajduja si¢ tereny sportowe KS Hutnik. Od km 1+615 praktycz-
nie zanika skarpa odpowietrzna walu — teren zawala jest podniesiony. Od km 1+750 zanika nasyp
walu, istniejacy teren osiaga wymagane rzedne. W km 1+830 znajduje si¢ ewidencyjny koniec walu,
nawiazuje on do ciggu pieszego wzdluz ul. T. Ptaszyckiego.

e Lewy wal cofkowy rz. Dlubni:

Od km 0+000 do ok. km 0+380 wzdluz podstawy odpowietrznej skarpy watu biegnie droga grun-
towa (do skrzyzowania z ul. L. Podbipiety). Od km 0+385 do ok. 0+555 wzdluz watu biegnie ul.
Giedroycia, a nastgpnie ul. Na Niwach do km 0+835 (gdzie wal ewidencyjny konczy si¢ na obwato-
wania Kanalu z Huty). Dalszy cigg walu zaczyna si¢ od km 0+835, na przeciwlegltym brzegu Kanatu.
Przebudowa obwatowan tego kanatu nie jest objeta niniejszg inwestycjg. W km 0+843 znajduje si¢
Sluza walowa i pompownia, tzw. ,.okraglak”, odprowadzajaca wody z obszaru bezodplywowego
ograniczonego watami rz. Diubni i Kanalu z Huty. Od tego miejsca do konca watlu w km 1+263
wzdluz odpowietrznej skarpy watu biegnie gesta zabudowa mieszkalna jednorodzinna i zagrodowa.
Wat ewidencyjnie konczy si¢ w km 14263, lecz nasyp ciggnie si¢ przez ogrodzony teren posesji do
zjazdu z ul. Bardosa.

e  Odcinek 2: - wal przeciwpowodziowy:

Ewidencyjnie wal rozpoczyna si¢ na plato przy dolnym stanowisku sluzy, wyksztalca si¢ dopiero
w km 0+060. Do ok. km 0+260 w bezposrednim sgsiedztwie waltu znajduje si¢ zabudowa mieszka-
niowa, ktéra konczy si¢ na przejezdzie walowym. Dalej do km 0+440 wzdluz skarpy odpowietrznej
biegnie droga gruntowa — ciag ul. Popielnik, ktora potem odbija od watu. Do km ok. 0+910 biegnie
droga gruntowa, ktéra korczy si¢ $lepo na jednym z p6l uprawnych. Jednoczesnie na tym odcinku,
az do km 1+210 (przejazd z ul. Lubinowej) korona watu jest eksploatowana jako droga. Rowniez na
dalszym odcinku, az do konca walu w km 2+875 korona nosi slady uzytkowania jako droga. Wat
konczy si¢ poszerzeniem tworzacym plac do nawracania, przy polaczeniu z watami Suchego Jaru.

Przedsigwzigcie dotyczy realizacji budowli przeciwpowodziowej realizowanych na podstawie
ustawy z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegélnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji
w zakresie budowli przeciwpowodziowych zatem zgodnie, z art. 82 ust. 2 ustawy 0O0S nie ma
koniecznosci stwierdzania zgodnosci jego realizacji z obowigzujagcymi mpzp.

Analiza wariantowa planowanego przedsiewzigcia:

¢ Pozostawienie stanu obecnego

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania ciaglosci ochrony przeciwpowodziowej Krakowa,
w tym m.in. osiedli Plaszow, Rybitwy nie wchodzi w rachube likwidacja obwatowan, lub pozo-
stawienie stanu obecnego. Potencjalna likwidacja obwalowan doprowadziloby to do podtopien
na duzym obszarze miasta przy kazdym wigkszym wezbraniu. Pozostawienie stanu obecnego
spowodowaloby znaczng dysproporcj¢ bezpieczenstwa przeciwpowodziowego migdzy chronio-
nymi obszarami miasta, a takze obnizenie ochrony obszaréw z podwyzszonymi obwalowaniami,
sasiadujgcymi bezposrednio z walami objetymi niniejsza inwestycja, spowodowane mozliwoscia
przelania si¢ wody przez przedmiotowe obwalowania i zalaniem obszaréw potencjalnie chro-
nionych przez wyzsze, przebudowane juz obwalowania.

¢  Wariant lokalizacyjny

W zwigzku z tym, ze mamy do czynienia z istniejagcymi obwalowaniami, nie mialo uzasadnienia
poszukiwanie nowych lokalizacji dla ich przebiegu. Obecnie sg one wkomponowane w krajo-
braz, sasiadujacy z nim mieszkancy sg do nich przyzwyczajeni. Aby zminimalizowaé ryzyko
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konfliktéw, rozbudowe waléw skierowano w kierunku mi¢dzywala, ktére jest znaczgco mniej
zagospodarowane.

e Warianty przekroju typowego

Przyjetym przy tego typu inwestycjach wariantem przebudowy i nadbudowy obwalowan jest wa-
riant, gdzie podniesienie korony uzyskuje si¢ przez powigkszenie nasypu istniejgcego watu. Nato-
miast jego szczelno$¢ przez wbudowanie w nowy korpus walu maty bentonitowej,
a w podiozu wykonanie przesiony cementowo-bentonitowej. Taki ukiad pozwala zmniejszy¢ wyso-
kos$¢é przestony pionowej (o wysoko$¢ watu na ktérym jest ukladana mata), a dzigki temu umozliwia
zastosowanie koparek wieloczerpakowych i znaczace skrocenie czasu wykonania (a wige ogranicze-
nie halasu, zapylenia, emisji spalin). Wyjatkami od tej reguly sa lokalizacje obiektéw walowych —
$luz, gdzie wykonana zostanie przeslona nosna w postaci betonowej lub stalowej $ciany szczelnej,
oraz kolizje z infrastruktura, ktdrej przekroczenia zostang lokalnie doszczelnione przestong w postaci
injektu cementowego podawanego pod ci$nieniem.

W ramach planowanej inwestycji rozpatrywano wariant podniesienia walu za pomocg muru zel-
betowego. Zasadnicza zaletg tego typu rozwigzania jest ograniczenie powierzchni terenu niezbgdne;j
do podwyzszenia obwalowania, praktycznie jest rowna ona powierzchni potrzebnej na poszerzenie
korony watu (w przypadku podwyzszania nasypem ziemnym, 1 m wysokosci podniesienia generuje
zajeto$¢ pasa terenu lgcznej szerokosci 4,5 m wzdluz waléw). Jednak to rozwigzanie ma szereg wad,
ktore spowodowaly, ze nie zostaly one wzigte pod uwage na przedmiotowym odcinku obwatowa.
Podstawowa wada tego rozwigzania jest to, ze generuje trwala i trudna do pokonania przeszkod¢ na
calej dlugosci stosowania. Swobodne przejscie przez nasyp walu mozliwe jest tylko w miejscach
przejazdow watowych. Do tego generuje trudnosci eksploatacyjne polegajace na koniecznosci zakla-
dania przenosnych barier przeciwpowodziowych w miejscach tych przejazdéw w krotkim czasie, co
wymaga odpowiednio duzej liczby pracownikéw i sprzetu do przewozu barier. Nie male znaczenie
ma tez fakt, ze bylby to element obcy w krajobrazie, gdyz na wigkszosci trasy waléw, sgsiadujg one
z terenami zielonymi, a nie zabudowa, jak to ma miejsce w obr¢bie Krakowa.

Rozpatrywano réwniez wariant uszczelnienia korpusu wariant uszczelnienia korpusu watu za pomo-
cg przestony betonowej lub z uzyciem zaczynu cementowego (W mieszaninie z gruntem) wykony-
wanej w osi obwalowania. Taka lokalizacja powoduje, Ze jest ona dtuzsza o wysokos¢ walu, a tech-
nologia wykonania (punktowe mieszanie gruntu $widrem) cato$¢ czyni bardzo czaso i pracochtonng.
Ponadto, szczelna pionowa przestona w osi walu, bardzo wyraznie dzieli go pod katem warunkow
wodno-gruntowych. Porastajaca strong odpowietrzng (od zawala) roslinno$¢ ma trudniejsze warunki
rozwoju, ze wzgledu na duzo nizsza wilgotnos¢ tej cz¢sci korpusu watu.

Ostatecznie w ramach planowanej przebudowy i nadbudowy waléw planuje si¢ wykonanie
uszczelnienia korpus walow wg trzech typow przekroju.

Podstawowy typ I przekroju typowego polega na wykonaniu nadbudowy korpusu watu od
strony miedzywala (odwodnej), korong utwardzona mieszanka zwirowa na geowldkninie i klincem
oraz wykonaniu drogi eksploatacyjnej zlokalizowanej na przyporze lub przy stopie skarpy odpo-
wietrznej (lokalnie droga ta moze odbiega¢ od podstawy skarpy watu, np. celem ominigci i ochrony
obiektéw lub siedlisk zlokalizowanych na trasie waléw), utwardzonej podsypka piaskowa na geo-
wldkninie, thuczniem i klificem na potrzeby przejazdu pojazdow eksploatacyjnych. Ten typ przekroju
zostanie wykonany na wigkszosci odcinkéw przebudowywanych odcinkow watu.

Natomiast w miejscach, gdzie poprowadzenie drogi eksploatacyjnej po przyporze, lub u podstawy
skarpy nie jest mozliwe do wykonania (np. przez brak miejsca na przyporg, lub ogrodzone posesje
w bezposrednim sgsiedztwie watu, kolidujace z trasa drogi) planuje si¢ zastosowanie tzw. typ II
przekroju typowego, ktéry rozni si¢ od typu I poprowadzeniem drogi eksploatacyjnej po koronie
walu i brakiem przypory.
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Ponadto, w miejscach gdzie ze wzgledow przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku miejsca
nie jest mozliwe wykonanie przebudowy wg przekrojow typu 11 II, wprowadzono typ III przekro-
ju typowego polegajacy na wykonaniu przestony z korony watu, ale w tej samej technologii co prze-
slong w podlozu w przekrojach typ I'i II.

Bioragc powyzsze pod uwage, nalezy stwierdzi¢, iz wybrany przez Inwestora wariantowy sposéb
uszczelnienia korpusu walow jest najbardziej korzystny dla Srodowiska.

Ponadto, analizujac usytuowanie przedsiewzigcia pod katem zagrozenia dla srodowiska uwzgled-
niono:

a) wystgpowanie obszarow wodno-blotnych, inne obszarow o plytkim zaleganiu wod
podziemnych, w tym siedliska lggowe oraz ujscia rzek,

Planowana inwestycja poza wodami rzeki Wisty i rzeki Dlubni sgsiaduje z kilkoma
drobniejszymi ciekami i kanalami, w tym rozleglym kanalem Przewéz. Ponadto, w poblizu
miejscowosci Brzegi znajduje sie starorzecze Wisly.

Na analizowanym obszarze wystepuja fragmenty tegow (laséw wystepujacych na terenach zale-
wanych przez wody powodziowe) oraz zadrzewienia antropogeniczne pochodzenia (zbiorowiska
zaburzone, w tym lasy robiniowe). Wystgpuja one m. in. w otoczeniu osadnikéw na obszarze przyle-
gajacym do Oczyszczalni Sciekéw Kujawy, przy ul. Dymarek, na prawym brzegu rzeki Dlubni, na
brzegach kanalu Przew6z i w poblizu stopnia Przewéz, przy zarastajacym starorzeczu Wisty w po-
blizu miejscowosci Brzegi (w potudniowej czesci obszaru) oraz w srodkowej czgsci prawego walu
Wisty (np. przy forcie ,Lasowka™). Natomiast najwigkszym kompleksem lesnym jest tu niewatpli-
wie lasek Mogilski.

b) wystgpowanie obszarow wybrzezy i srodowisko morskie,
Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzezy.

c) mozliwe wystgpowanie obszarow gorskich lub lesnych,

Teren przedsigwzigcia nie jest obszarem gorskim, ani tez leSnym.

d) obszary objete ochronq, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw wod
srodlgdowych,
W rejonie planowanego przedsigwzigcia nie wystepujg strefy ochronne uje¢ wody ani obszary
ochronne zbiornikow waéd srodlagdowych.

e) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wigledu na wystgpowanie gatunkow roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody,

Realizacja i funkcjonowanie planowanego przedsigwzigcia nie beda mialy negatywnego wplywu
na obszary prawnie chronione wyznaczone na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
o ochronie przyrody. Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaru Eu-
ropejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizszy obszar Laki Nowohuckie PLH120069 znajdu-
je si¢ w kierunku poludniowym w odleglosci okolo 3 km od najblizszej granicy terenu inwestycji.
Obszar ten polozony jest w dolinie Wisly (na dawnej terasie zalewowej). Od poludnia graniczy ze
starorzeczem Wisly, od pdinocy z centrum Nowej Huty - dzielnicy Krakowa. Laki Nowohuckie sa
ostatnim, dobrze zachowanym fragmentem lgk nadwislanskich w Nowej Hucie. Spotykamy tu na
niewielkim obszarze ponad 10 zr6znicowanych zbiorowisk roslinnych. Podstawowym celem ochro-
ny ww. obszarze jest ochrona siedlisk takowych (lak trzeslicowych i rajgrasowych) jako siedliska
motyli, stanowiacych gléwny przedmiot ochrony. Nie wystepuje zagrozenie negatywnego oddziaty-
wania inwestycji na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000.
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Najwickszy wplyw inwestycji na srodowisko zaznaczy si¢ w fazie realizacji. W zwiazku z pro-
wadzonymi robotami i wykorzystywanymi maszynami nastgpowa¢ bedzie oddzialywanie w zakresie
emisji: gazéw i pyléw do powietrza, hatasu, odpadéw, beda to jednak ucigzliwosci krotkotrwale
i odwracalne. Ucigzliwosé¢ akustyczna zwigzana z okresem budowy ustapi z chwila zakonczenia
prac.

Planowane prace ziemne w rejonach wystgpowania cennych siedlisk, wystepujacych na frag-
mentach platéw legéw na terenie Krakowa (kody 91E0 i 91F0) zostang maksymalnie ograniczone.
Materialy na teren inwestycji transportowane beda drogami publicznymi, a tymczasowe drogi bu-
dowlane beda realizowane poza ww. rejonami wystgpowania cennych siedlisk.

Z analizy wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej dla analizowanego zadania wynika, iz nad
brzegiem Wisty i w miedzywalu w miejscach porosnietych drzewami i krzewami stwierdzono obec-
noé¢ bobrow. Najwiecej swiezych $ladow ich dzialalnosci odnotowano na edcinku nr 1 od mostu
Wandy do stopnia Przew6z. Na odcinku 2 koryto rzeki Wisly jest glebokie, ze stromymi osuwajg-
cymi si¢ brzegami, a na obszarze migdzywala dominujg grunty uzytkowane rolniczo i nieuzytki. Na
tym odcinku nie ma miejsc zasiedlonych przez bobry. Projektowana granica zajgtosci terenu pod
zaplanowane prace budowlane biegnie w odleglosci max 5 m od stopy walu. W zwigzku z powyz-
szym, konieczne bedzie uzyskanie decyzji od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kra-
kowie zezwalajacej na odstgpstwa w stosunku do chronionych gatunkéw zwierzat. W trakcie prowa-
dzenia prac budowlanych negatywnym oddzialywaniem, polegajacym na ploszeniu i niepokojeniu
bobréw, poddane beda osobniki zasiedlajace miejsca porosnigte drzewami i krzewami rosngce
w poblizu waléw i na obszarze migdzywala. Po zakonczeniu prac negatywne oddziatywanie ustanie.

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych nie stwierdzono na omawianym odcinku
watow Wiglanych, gatunkéw roslin podlegajacych ochronie scislej lub czgsciowej. Wzdluz podstawy
skarpy lewego watu rz. Dtubni od km 0+000 do 0+185 w rosnacych tam wierzbach wystepuja siedli-
ska pachnicy debowej. W zwiazku z tym odsunigto o$ projektowanej nadbudowy i droge tymczaso-
wa na czas budowy eksploatacyjna tak, aby zakres prac i transportu odbywat si¢ po za bryla korze-
niowa, a na czas prowadzenia robot na tym odcinku waléw, beda chronione tymczasowa barierg od
strony drogi tymczasowej, a pnie otoczone mata ochronng. Nie beda tez zasypywane. Stopa walu
pozostanie w miejscu obecnym.

W ramach inwestycji planowana jest niezbedna wycinka drzew i krzewéw. Wycinka ta zostanie
ograniczona tylko do drzew i krzew6w znajdujgcych si¢ bezposrednio w miejscu prowadzenia prze-
budowy i nadbudowy, drzewa w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych robdt zostang zabezpie-
czone przed uszkodzeniami.

W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwiazanych z realizacja przedmiotowego zadania Inwe-
stor zobowiazal sig zastosowa¢ nastgpujace rozwigzania chronigce srodowisko:

e Wszelkie prace w trakcie realizacji inwestycji beda prowadzone pod stalg kontrola nadzoru
przyrodniczego;

e Zabrania si¢ podejmowania dzialan majacych na celu osuszanie terenu starorzecza Wisly
w okolicach miejscowosci Brzegi, co wplywa¢ moze negatywnie na wyksztalcone na tym terenie
siedliska o charakterze zmiennowilgotnym i wilgotnym;

e Prace nie beda prowadzone w miejscu wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych laséw
tegowych (91E0, 91F0). Platy te zwykle oddalone sg od waléw przeciwpowodziowych, ale mimo
to nalezy zachowaé ostroznos¢ w planowaniu pracy tak, aby nie zostaly zniszczone np. w trakcie
transportowania materialu budowlanego na teren budowy. Zabrania si¢ tyczenia drég
technologicznych przez lub w bliskim sasiedztwie komplekséw tego siedliska. W zblizeniach,
wszelkie prace zwiazane z modernizacjg watu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrgbie
jego przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego watu;

e W przypadku siedliska legi dgbowo wigzowo jesionowe (91F0) w km 0+250 do 0+350 walu
Wisly na odcinku 2, las legowy porasta bezposrednio po obu stronach walu. W tym przypadku
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wszelkie prace zwigzane z modernizacjg walu bedg prowadzone tylko i wylacznie w obrgbie jego
przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego walu. Nie wolno tyczy¢ drog
technologicznych lub lokalizowaé tymczasowych zapleczy budowy w obrebie tego siedliska.
Wszelkie prace zostang wykonane z zachowaniem duzej ostroznosci celem uniknigcia niszczenia
okolicznego drzewostanu legowego;

e Zabrania si¢ prowadzenia prac, poboru materialu naturalnego, jak roéwniez tyczenia drog
technologicznych w obrgbie siedliska laki $wieze (6510). Wszelkie prace zwigzane
z modernizacja walu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrebie jego przebudowy, t.j.
posadowienia zmodernizowanego watu; .

e Ze wzgledu na zinwentaryzowane stanowisko bardzo cennego gatunku chrzgszcza pachnicy
debowej, zlokalizowanego w starych prochniejacych wierzbach, rosnacych przy wale od strony
migdzywala, prace przy przebudowie obwalowan na tym odcinku zaprojektowano tak, aby nie
zagrazaly istniejgcemu stanowisku. Przesuniecie walu zapewni ochrone dla samych drzew jak
1 ich systemu korzeniowego. Droga technologiczna poprowadzona bedzie po przeciwnej stronie tj.
po terenie zawala. Przed przystgpieniem do robét przewidziano dodatkowe zabezpieczenie drzew
przed uszkodzeniami i zasypaniem, poprzez zastosowanie oslon z mat slomianych i plotkow
drewnianych. Catos¢ prac zabezpieczeniowych bedzie nadzorowana przez przyrodnika.

e Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ tak aby nie przyczynia¢ si¢ do osuszania zastoisk wodnych,
starorzeczy Wisty;

e Wszystkie lokalizacje zapleczy budowy zostang zlokalizowane poza cennymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza obszarami o srednich i wysokich walorach ornitologicznych, oraz
poza siedliskami ptazow i bobrow;

e Wykonawca inwestycji ma obowigzek kontrolowania pojazdow i maszyn budowlanych pod
katem sprawnosci technicznej. W przypadku awarii maszyn wszelkie wycieki plynow
eksploatacyjnych oraz paliwa zostang unieszkodliwione odpowiednia ilosciag sorbentow,
zmagazynowanych na kazdym zapleczu budowy;

e Pnie drzew znajdujace si¢ w pasie rob6t lub w ich bezposrednim sgsiedztwie ktore narazone sg na
uszkodzenia mechaniczne nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem do wysokosci nie mniejszej
niz 1,5 m od poziomu gruntu, oraz nie skladowa¢ materialéow ani nie wyznacza¢ nowych drog
transportu w obrebie 1 m od pni drzew oraz krzewow;

e Teren zaplecza budowy, po ktérym porusza¢ sie beda maszyny i samochody zostanie
zabezpieczony. Do obslugi i tankowania maszyn zostang wydzielone czesci powierzchni
zaplecza, szczelnie odizolowanej od gruntu.

e Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji beda segregowane i magazynowane selektywnie
w pojemnikach lub w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach, w warunkach
zapobiegajacych pyleniu i rozwiewaniu frakcji lekkich oraz ich negatywnemu oddzialywaniu na
srodowisko oraz zapewnic ich sukcesywny odbiér przez podmioty uprawnione do dalszego ich
gospodarowania.

e Wycinka drzew i zakrzaczen moze by¢ prowadzona jedynie poza okresem legowym ptakdw, tj.
od poczatku pazdziernika do konca lutego. W przypadku koniecznosci realizacji dodatkowe;j
wycinki w okresie lggowym, prace mogg by¢ przeprowadzone jedynie pod nadzorem omitologa.

e Wszelkie prace prowadzone w sasiedztwie stwierdzonych na biezgco przez nadzor przyrodniczy
siedlisk lggowych plazéw, mogg by¢ prowadzone tylko przy zastosowaniu grodzen
herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy przed migracja plazéw. W przypadku
stwierdzenia osobniki plazow beda na biezaco odlawiane i1 przemieszczane na istniejace
w bezpiecznej odleglosci siedliska zastepcze. Wykaz tych siedlisk zostanie sporzadzony we
wniosku o wydanie derogacji na czynnosci zakazane wobec gatunkow podlegajacych ochronie.

Przed rozpoczgciem si¢ wiosennej migracji plazow teren budowy w rejonach przepustow, ro-
wow i ciekOw zostanie otoczony tymczasowym grodzeniem herpetologicznym. W czasie migracji
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plazy gromadzace si¢ przy grodzeniach nalezy odtawia¢ i przemieszcza we wlasciwe siedlisko, tj.
wiosng z migdzywala do rozlewiska na zawalu, jesienia odwrotnie. Po zakonczeniu robdt tymczaso-
we grodzenia usungc.

W przypadku prowadzenia prac w miejscach ich wystepowania w okresie od marca do paz-
dziernika, beda odlawiane i przemieszczane dorosle osobniki plazéw, ich jaja (skrzek) i larwy (ki-

janki) na podstawie decyzj¢ RDOS w Krakowie na odstepstwa od zakazow w stosunku do chronio-
nych gatunkéw plazéw. Ewentualne zasypywanie siedlisk prowadzone bedzie w okresie jesienno-

zimowym (listopad-luty).

Biorac pod uwage: charakter, lokalizacj¢ inwestycji oraz planowane do zastosowania dziatania
minimalizujace, stwierdzono ze jej realizacja nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywac na
przedmioty ochrony Laki Nowohuckie PLH120069 oraz na spojnos¢ Europejskiej Sieci Ekologicz-
nej Natura 2000.

/) obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub istniejgce prawdo-
podobienistwo ich przekroczenia,

Monitoring jakoéci powietrza na terenie wojewddztwa malopolskiego prowadzi Wojewédzki
Inspektorat Ochrony $rodowiska w Krakowie. Aktualny stan jako$ci powietrza w rejonie planowanej
inwestycji wskazuje, ze wartosci dopuszczalne dla pyléw sa przekroczone. Zwigzane jest to z
wystgpujaca na znaczng skalg niskg emisjg. Dla miasta Krakowa zostal opracowany program
ochrony powietrza, ktory w swych priorytetach zaklada redukcj¢ tej emisji.

Realizacja i eksploatacja planowanej modernizacji watow rzeki Wisly nie bedzie mie¢ istotnego

wplywu na przekroczenia standardow jakosci powietrza.
g) obszary, o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Na rozpatrywanym terenie brak jest obszarow o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne.

h) gestos¢ zaludnienia,

Istniejgca zabudowa na analizowanym odcinku watu przeciwpowodziowgo niejednokrotnie
przylega bezposrednio do podstawy walu. Ponadto, planowany do przebudowy odcinek walow
przeciwpowodziowych rzeki Wisly przebiega w sasiedztwie terenow zabudowanych, jak i terenéw
przeksztalconych antropogenicznie.

i) obszary przylegajgce do jezior,
Przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza obszarami przylegajacymi do jezior.
Jj) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane na terenie uzdrowiska i obszarze ochrony uzdrowiskowej.

k) wody i obowigzujqce dla nich cele srodowiskowe,

Planowane do modernizacji waly: odcinek.1-Lewy wal rzeki Wisty od km 87+900 do km 91+540
(mostu Wandy — ul. Klasztorna do stopnia Przewéz) oraz odcinek 2 — Lewy wal rzeki Wisty od km
914990 do km 96+680 (stopien Przewéz do potoku Suchy Jar) potozone sa w dwoch jednolitych
cze$ciach wod powierzchniowych JCWP Wista od Skawinki do Podlezanki (o europejskim kodzie
PLRW2000192137759) oraz JCWP Diubnia od Minozki (bez Minozki ) do ujscia (0 europejskim
kodzie PLRW?2000921376) na obszarze ktorej w czgsci polozone sg modernizowane waly cofkowe
rzeki Diubni

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty przyjetym Rozporzadze-
niem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 . w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911), obie JCWP zaliczone zostaly do silnie zmie-
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nionych czgsci wod o ztym stanie wod Celem srodowiskowym dla silnie zmienionych oraz sztucz-
nych czgsci wéd powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz poprawa ich potencjatu ekologicz-
nego i stanu chemicznego tak aby osiagna¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny.

W przypadku JCWP Dlubnia od Minozki (bez Minozki ) do ujécia o ztym stanie wod zadecydo-
wal umiarkowany potencjal ekologiczny a wskaznikami determinujacymi jest Fitobentos i Ichtiofau-
na Celem Srodowiskowym dla tej JCWP jest dobry potencjal ekologiczny i dobry stan chemiczny,
a osiggnigcie powyzszego celu uznano za zagrozone i wprowadzono derogacj¢ czasowg 4(4)-1, prze-
suwajgc termin osiggniecia celow srodowiskowych do 2021 r. Wprowadzenie derogacji uzasadniono
brakiem mozliwosci technicznych usunigcia przyczyn zlego stanu. W zlewni JCWP Dlubnia od Mi-
nozki (bez Minozki ) do ujscia nie zidentyfikowano presji mogacej byé przyczyna wystepujacych
przekroczen wskaznikow jakosci. Konieczne jest dokonanie szczegélowego rozpoznania przyczyn
w celu prawidlowego zaplanowania dzialan naprawczych. Rozpoznanie przyczyn nieosiagniecia
dobrego stanu zapewni realizacja dzialan na poziomie krajowym: Utworzenie krajowej bazy danych
o zmianach hydromorfologicznych. Przeprowadzenie poglebionej analizy presji pod katem zmian
hydromorfologicznych, Opracowanie dobrych praktyk w zakresie rob6t hydrotechnicznych i prac
utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich wdrazania oraz Opracowanie krajowego programu
renaturalizacji wod powierzchniowych. Proponowana modernizacja waléw powodziowych nie spo-
woduje pogorszenia elementéw hydromorfologicznych, w zwiazku z czym nie przyczyni sie do nie-
osiagnigcia celow srodowiskowych.

W przypadku JCWP Wista od Skawinki do Podig¢zanki, o zlym stanie wod zadecydowat zty po-
tencjal ekologiczny. Celem $rodowiskowy dla tej czesci wod jest dobry stan chemiczny, dobry po-
tencjal ekologiczny wéd, mozliwos¢ migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego tj.
Wisla od Podlezanki do Skawinki. W aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorze-
cza Wisly, stwierdzono, iz istnieje ryzyko nieosiagniecia wyznaczonych celéw srodowiskowych
i ustanowiono derogacje 4(5)- 1 i 4(5)-2. Wprowadzenie derogacji uzasadniono brakiem mozliwosci
technicznych oraz dysproporcjonalnymi kosztami. Wplyw dzialalnosci antropogenicznej na stan
JCWP oraz brak mozliwosci technicznych ograniczenia tych oddzialywan na wody, generuje ko-
nieczno$¢ ustalenia mniej rygorystycznych celow w zakresie wskaznikéw charakteryzujacych zaso-
lenie. Jednoczesnie czas niezbedny dla realizacji dzialania polegajacego na ustaleniu wartosci gra-
nicznej dla dobrego stanu/ potencjatu, dla parametréw, dla ktérych obnizono cel srodowiskowy, po-
woduje koniecznos¢ przesunigcia w czasie osiagnigcia celow srodowiskowych przez JCWP do
2021 r .Wystepujaca dzialalnos¢ gospodarcza czlowieka zwigzana jest $cisle z wystepowaniem bo-
gactw naturalnych i przemystowym charakterem obszaru zlewni.

Planowane przedsigwzigcie nie wplynie na pogorszenie elementéw biologicznych i wspomagaja-
cych je elementéw fizykochemicznych oraz hydromorfologicznych, a takze na stan chemiczny wéd
na etapie eksploatacji. Eksploatacja waléw przeciwpowodziowych nie powoduje emisji zanieczysz-
czen mogacych wplynaé¢ na elementy fizykochemiczne wéd lub ich stan chemiczny. W warunkach
przeptywdéw normalnych w Wisle istniejace obwalowania s3 neutralne dla $rodowiska wodno-
gruntowego. Wody ze zlewni sptywaja w sposob naturalny lub sa przepompowywane do miedzywa-
la i odptywaja do Wisty (lub Dlubni) i modernizacji waléw nie zmieni istniejacego stanu, wynikaja-
cego z kilkudziesigcioletniej obecnosci obwalowan. Zostang zachowane dotychczasowe warunki
odptywu wéd ze zlewni, a w wyniku przeprowadzonych remontéw, przebudéw i prac utrzymanio-
wych ulegng nawet poprawie. Wykonanie przestony wodoszczelnej w korpusie watu spowoduje
jego mniejsze nasycenie wodami opadowymi, oraz wodami powodziowymi. Nie spowoduje jednak
catkowitego odcigcia doptywu wod opadowych, nie bedzie mialo wplyw na podciaganie kapilarne,
a wigc porost roslinny skarp i korony waléw zostanie zachowany, tak jak na uprzednio wykonanych
obwalowaniach (na wczesniejszych odcinkach. Réwniez w trakcie realizacji przedsiewziecia nie
wystapi istotne zagrozenie dla pogorszenia elementéw fizykochemicznych lub hydromorfologicz-
nych rzeki Wisly badz w Diubni. W trakcie realizacji nie przewiduje sie catkowitego zamkniecia
Sluz walowych dla przeptywu wody, a wigc nie bedzie dhugotrwatego spietrzenia wod na zawalu.
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Wykonane nowe wyloty, zamontowane nowe klapy zwrotne, udroznione rowy odplywowe spowodu-
ja mniejsze ryzyko awarii, polepszenie odplywu. Beda to wiec dziatania pozytywne.

Zgodnie z podzialem jednolitych czesci wod podziemnych, zawartym w aktualnym Planie go-
spodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, teren inwestycji polozony jest w calosci na tere-
nie jednolitej czgsei wod podziemnych JCWPd nr 148. Dla JCWPd nr 138 o europejskim kodzie
PLGW2000148 stan ilosciowy oraz stan chemiczny zostal okreslony jako dobry,a ryzyko nieosia-
gnigcia celow $rodowiskowych ocenione zostalo jako niezagrozone. Celem érodowiskowym dla jed-
nolitych czesci wod podziemnych jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanie-
czyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie dziatan na-
prawczych, a takze zapewnienie réwnowagi migdzy poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osia-
gngé ich dobry stan. Celem érodowiskowym dla przedmiotowej czgsci wad jest utrzymanie dobrego
stanu.

Wplyw inwestycji bedzie si¢ zaznaczal przede wszystkim w czasie jej realizacji, w trakcie: po-
boru materialu na budowe z depozytéw w migdzywalu — krétkotrwale zamulenie wody gruntowej
w tym miejscu odkrycia. Wykopy budowlane wykonywane beda powyzej wod gruntowych (ktore
ksztaltuje si¢ na glgbokosciach ok. 4-5 m najczesciej, lokalnie plycej na ok.2-3 m p.p.t.), nie ma ko-
niecznodci obnizania poziomu zwierciadta wod gruntowych.

Podwyzszenie obwalowan nie bedzie mialo wplywu na wody podziemne. Natomiast projekto-
wana przestona przeciwfiltracyjna bedzie przestong zawieszong, tj. nie bedzie doglgbiona do grun-
tow nieprzepuszczalnych i bedzie oddziatywa¢ wody gruntowe. Grunty nieprzepuszczalne zalegaja
na poziomie ok. 12 m p.p.t., projektowana przestona sigga maksymalnie ok.6 m p.p.t. Przeprowa-
dzone obliczenia wskazuja, ze w normalnych warunkach przeptywow w rzece, wplyw przestony na
poziom wod gruntowych wyniesie ok. 5-10 cm, co w poréwnaniu z sezonowymi zmianami wod
gruntowych rzgdu 1-2 m jest wartoscia pomijalna. Zauwazalny wplyw przestony zaznaczy si¢ tylko
w czasie wezbran — przestona zmniejszy predkosci filtracji wod gruntowych w kierunku zawala,
dzieki czemu zmniejszy si¢ ryzyko przebi¢ hydraulicznych i zalewania zawala. W powyzszym
aspekcie, przegroda przeciwfiltracyjna ,zwieszona” projektowana w ramach przebudowy obwalo-
wa nie bedzie miala negatywnego wplywu na wody podziemne, a w czasie wezbran jej wplyw bg-
dzie pozytywny. Materialy zastosowane do wykonania przestony, takie jak cement, bentonit i stal,
beda materialami atestowanymi, bez negatywnego wplywu na wody gruntowe.

Projektowana inwestycja nie bedzie oddziatywaé na ilos¢ i jakos¢ wod, nie zmienia zasobow
wodnych, zaréwno powierzchniowych, jak i podziemnych. Nie jest powigzana z warunkami uzasad-
niajacymi derogacje. Nie ma wigc zadnego wplywu na osiagnigcie celow srodowiskowych dla wy-
mienionych JCWP i JCWPd.

3. Rodzaj, cechy i skal¢ mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do Kryteriow
wymienionych w pkt 1i2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajace z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg przedsiewzigcie
moze oddzialywaé,

Planowane przedsigwzigcie moze spowodowa¢ chwilowe pogorszenie stanu srodowiska
w bezposrednim sgsiedztwie w trakcie wykonywania prac ziemnych oraz zagospodarowania placu
budowy. W szczegdlnosci beda to prace polegajace na:
- zdjeciu wierzchniej warstwy humusu ze skarp i korony obwalowania, oraz z pasa terenu przylegle-
go do watu celem przegotowania pod nadbudowe (wykonanie nasypu);
- wyprofilowaniu odkrytych skarp pod nasyp ziemny (tzw. schodkowanie), oraz zaoranie przylegle-
go pasa terenu pod nadbudowe,
- wykonaniu przestony w podiozu,
- wykonaniu nasypu ziemnego - nadbudowy,
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- polozeniu bentomaty,

- dokonczeniu nasypu — nadbudowy;,

- polozeniu warstwy przejsciowej z gruntu mineralnego

- polozeniu warstwy humusu z obsiewem mieszanka traw

- organizacji placu budowy: miejsce magazynowania materialow, skladowania ziemi z wykopow,
przygotowanie drég technologicznych dla przemieszczania sie pojazdéw budowy oraz zaplecza so-
cjalnego dla pracownikéw budowy.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigcia na poszczegélne elementy pray-
rodnicze,
Lokalizacja przedsigwzigcia wyklucza jakiekolwiek oddzialywania transgraniczne z uwagi na
znaczng odleglo$¢ od Granic Panstwa.
¢) charakteru, wielkosci intensywnosci i zloionosci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigzenia
istniejqcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia oddzialywa-
nia,
Planowane przedsigwzigcie nie bedzie mialo wplywu na obciazenie istniejacej infrastruktury
techniczne;j.

d) prawdopodobieristwa oddzialywania,

W trakcie prac zwigzanych z budowa obwalowania wystapia oddziatywania zwiazane z prowa-
dzeniem prac budowlanych, ktére jednakze beda krétkotrwale i chwilowe.

e) czasu trwania, czgstotliwosci i odwracalnosci oddzialywania,

Ze wzgledu na charakter zadania, jego czas realizacji bedzie stosunkowo krétki. Po zakonczeniu
prac budowlanych zakornczy si¢ okres jego oddziatywania i ewentualne ucigzliwosci spowodowane
ruchem pojazdéw i maszyn wykorzystywanych do prowadzenia prac. W trakcie eksploatacji
przedsigwzigcie nie bedzie emitowalo zanieczyszczen stalych, plynnych, gazowych oraz
akustycznych.

) powiqzaii z innymi przedsigwzigciami, w szczegélnosci kumulowania si¢ oddzialywari przed-
sigwzigcC realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja o srodowisko-
wych uwarunkowaniach, znajdujgcych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie realizacje przed-
sigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewzigcia lub ktérych oddziatywania mieszczq
si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia — w zakresie, w jakim ich oddzia-
fywania mogq prowadzi¢ do skumulowania oddzialywari z planowanym przedsigwzigeciem,

Wat lewy rzeki Wisty od km 814256 do km 87+900. Odcinek ten zostal juz objety modernizacja,
a prace budowlane ostaly zakoriczone. Rzedne korony wahlu prawostronnego na w/w odcinku prze-
biegajace po przeciwnej stronie rzeki Wisly — objete niniejszym opracowaniem znajduja sie na wy-
sokosci tozsamej z juz wykonanymi watami. W czasie opracowan studialnych, gdzie okreslano nie-
zbgdna rzgdng obwalowan uwzgledniano, ze obydwa waly lewostronny i prawostronny zostang
podwyzszone do takiej samej wysokosci i dla takich samych wymagan zwiazanych z klasa budowli
1 przeptywami obliczeniowymi. Dlatego tez modernizacja wahi prawostronnego na odcinku od km
81+256 do km 92+800 (stopien Dgbie do stopnia Przew6z) stanowi dokonczenie Jjuz wykonanych
prac w obrebie miasta Krakowa i nie wymaga dodatkowych zamierzeri inwestycyjnych na odcinku
lewostronnym pomiedzy stopniem Dabie a mostem Wandy.

Dla watu prawostronnego ponizej stopnia Przewéz gdzie po przeciwnej stronie w ramach odcinka
2 modernizacji od km 914990 do km 96+680 (stopien Przewdz do potoku Suchy Jar) wymagane
podniesienie watu wynosi od 0.52 m do 0,82 m, w chwili obecnej Inwestor nie przewiduje wykony-
wania prac modernizacyjnych. Wynika to z sukcesywnego pozyskiwania srodkéw finansowych
i etapowego realizowania prac. Prawdopodobnie beda one kontynuowane po zakoficzeniu moderni-
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zacji odcinkéw objetych niniejszym opracowaniem. Wysokosci korony walu prawostronnego po-
miedzy km 92+800 do km 97+600 sa na takim samie poziomie jak walu lewostronnego (w chwili
obecnej) podlegajacego modernizacji, z odchyleniami nie przekraczajgcymi 10 cm. Powoduje to
sytuacje ze w przypadku pojawienia si¢ wezbrania w korycie rzeki Wisly o kulminacji dochodzacej
do rzednych 0,5 — 0,8 m ponizej korony obwalowania lewostronnego, moze nastapic zalanie terenow
chronionych walem prawostronnym pomiedzy km rzeki Wisly od 91+990 do km 96+680 (ujscie
Drwiny do ujscia Podigzanki) na terenie miejscowosci Brzegi i Grabie. Podniesienia beda rowniez
wymagaly waty cofkowe Drwiny, Serafy i potoku 7abawka w dostosowaniu do rzednych watu pra-
wostronnego rzeki Wisty w km 92+800. Nie kontynuowanie procesu modernizacji obwalowan pra-
wostronnych ponizej stopnia Przewoz, powoduje zwigkszone zagrozenie przeciwpowodziowe na
odcinku rzeki Wisty od km 92+800 do 97+600 przy przeptywach kulminacyjnych przekraczajacych

2500 m?/s czyli ponad wodg 100-letnia.
g) mozliwosci ograniczenia oddzialywania,

W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z realizacja przedmiotowego zadania Inwestor

zobowiazal si¢ zastosowac nastgpujace rozwigzania chroniace §rodowisko:

e prace budowlane realizowane beda w porze dziennej tj.: od godz. 6.00 do 22.00,

e wszelkie prace w trakcie realizacji inwestycji beda prowadzone pod stala kontrolg nadzoru
przyrodniczego;

e zabrania si¢ podejmowania dziatan majacych na celu osuszanie terenu starorzecza Wisty
w okolicach miejscowosci Brzegi, co wplywa¢ moze negatywnie na wyksztalcone na tym
terenie siedliska o charakterze zmiennowilgotnym i wilgotnym;

e prace nie bedg prowadzone w miejscu wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych lasow
tegowych (91E0, 91F0). Platy te zwykle oddalone sa od waléw przeciwpowodziowych, ale
mimo to nalezy zachowa¢ ostroznos¢ w planowaniu pracy tak, aby nie zostaly zniszczone np.
w trakcie transportowania materiatu budowlanego na teren budowy. Zabrania sie tyczenia drog
technologicznych przez lub W bliskim sasiedztwie kompleksow  tego siedliska.
W zblizeniach wszelkie prace zwigzane z modernizacja walu nalezy przeprowadzi¢ tylko
i wylacznie w obrgbie jego przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego walu;

e w przypadku siedliska legi debowo wigzowo jesionowe (91F0) w km 0+250 do 0+350 walu
Wisly na edcinku 2, las l¢gowy porasta bezposrednio po obu stronach walu. W tym przypadku
wszelkie prace zwigzane z modernizacja watu beda prowadzone tylko i wylacznie w obrgbie
jego przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego walu. Nie wolno tyczy¢ drog
technologicznych lub lokalizowac tymczasowych zapleczy budowy w obrebie tego siedliska.
Wszelkie prace zostang wykonane z zachowaniem duzej ostroznosci celem uniknigcia
niszczenia okolicznego drzewostanu lggowego;

e zabrania si¢ prowadzenia prac, poboru materialu naturalnego, jak rowniez tyczenia drég
technologicznych w obrgbie siedliska laki $wieze (6510). Wszelkie prace zwigzane
z modernizacja walu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrgbie jego przebudowy, t.j.
posadowienia zmodernizowanego watu;

e ze wzgledu na zinwentaryzowane stanowisko bardzo cennego gatunku chrzaszeza pachnicy
debowej, zlokalizowanego w starych prochniejacych wierzbach, rosnacych przy wale od strony
miedzywala, prace przy przebudowie obwatowan na tym odcinku zaprojektowano tak, aby nie
zagrazaly istniejgcemu stanowisku. Przesunigcie watu zapewni ochrone dla samych drzew jak i
ich systemu korzeniowego. Droga technologiczna poprowadzona bedzie po przeciwnej stronie
{j. po terenie zawala. Przed przystapieniem do robot przewidziano dodatkowe zabezpieczenie
drzew przed uszkodzeniami i zasypaniem, pOprzez zastosowanie oston z mat slomianych i
plotkéw drewnianych. Calos¢ prac zabezpieczeniowych bedzie nadzorowana przez przyrodnika.

e wszelkie prace nalezy prowadzi¢ tak aby nie przyczynia¢ si¢ do osuszania zastoisk wodnych,
starorzeczy Wisly:
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®  transport materialow budowlanych odbywat si¢ bedzie po drogach utwardzonych,
transport materialéw sypkich odbywal si¢ bedzie z zastosowaniem pojazdéw do tego
przystosowanych (przykrywanych skrzyn fadunkowych plandekami),

e wykonawca inwestycji ma obowigzek kontrolowania pojazdéw i maszyn budowlanych pod
katem sprawnosci technicznej. W przypadku awarii maszyn wszelkie wycieki plynéw
eksploatacyjnych oraz paliwa zostana unieszkodliwione odpowiednia iloscig sorbentow,
zmagazynowanych na kazdym zapleczu budowy;

® czas pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdéw na biegu jalowym zostanie ograniczona
do minimum, poprzez zastosowanie efektywnej organizacje pracy.

e wszystkie lokalizacje zapleczy budowy zostang zlokalizowane poza cennymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza obszarami o $rednich i wysokich walorach ornitologicznych, oraz
poza siedliskami plazéw i bobrow:

* pnie drzew znajdujace si¢ w pasie robét lub w ich bezposrednim sasiedztwie ktére narazone sa
na uszkodzenia mechaniczne nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem do wysokosci nie
mniejszej niz 1,5 m od poziomu gruntu, oraz nie skladowaé materialéw ani nie wyznaczac¢
nowych drég transportu w obrebie 1 m od pni drzew oraz krzewow:

e teren zaplecza budowy, po ktérym poruszaé si¢ bedas maszyny i samochody zostanie
zabezpieczony. Do obslugi i tankowania maszyn zostang wydzielone czesci powierzchni
zaplecza, szczelnie odizolowanej od gruntu.

* odpady powstajgce podczas realizacji inwestycji beda segregowane 1 magazynowane
selektywnie w pojemnikach lub w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach,
w warunkach zapobiegajacych pyleniu i rozwiewaniu frakcji lekkich oraz ich negatywnemu
oddzialywaniu na srodowisko oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbiér przez podmioty
uprawnione do dalszego ich gospodarowania.

* wycinka drzew i zakrzaczefi moze byé prowadzona jedynie poza okresem legowym ptakéw, tj.
od poczgtku pazdziernika do korica lutego. W przypadku koniecznosci realizacji dodatkowe;j
wycinki w okresie lggowym, prace moga by¢ przeprowadzone jedynie pod nadzorem ornitologa.

* wszelkie prace prowadzone w sgsiedztwie stwierdzonych na biezaco przez nadzér przyrodniczy
siedlisk legowych plazéw, moga byé¢ prowadzone tylko przy zastosowaniu grodzen
herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy przed migracjg plazéw. W przypadku
stwierdzenia osobniki plazow bedg na biezaco odlawiane i przemieszczane na istniejgce w
bezpiecznej odleglosci siedliska zastgpcze. Wykaz tych siedlisk zostanie sporzadzony we
wniosku o wydanie derogacji na czynnosci zakazane wobec gatunkéw podlegajacych ochronie.

Inwestycja bedaca przedmiotem wniosku nie jest zaliczana do przedsiewzig¢ dla ktorych tworzy
si¢ obszar ograniczonego uzytkowania, w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska.

Dokonana analiza materialéw przedozonych do wniosku o wydanie decyzji o $rodowisko-
wych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia wykazala, iz znaczna wigkszos¢ uwa-
runkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu infor-
macji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko nie wystapi w stosunku do przedmiotowej inwestycji, a pozostale beda
mialy znikomy wplyw. W zwiazku z powyzszym uznano, iz planowane przedsigwzigcie nie bedzie
W znaczacy sposob oddziatywaé na srodowisko, wobec czego nie ma koniecznosci przeprowadzania
oceny oddziatywania na $rodowisko.

Biorac powyzsze pod uwage. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
postanowieniem znak: 00.4233.4.2016.BM z dnia 02.12.2016 r. stwierdzil brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia. Na
postanowienie to nie stuzylo stronom zazalenie, mozna je zaskarzy¢ jedynie w odwotlaniu od
niniejszej decyzji. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie zawiadomieniem znak:
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00.4233.4.2016.BM z dnia 02.12.2016 r. zawiadomil strony o wydanym postanowieniu oraz
o zakonczeniu postqpowania dowodowego w sprawie wydania niniejszej decyzy oraz 0 mozliwosci
zapoznarua si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw. Zadna ze stron nie wypowledznala si¢
i nie zlozyla uwag w sprawie przedmiotowej inwestycji. Zawiadomienie zamieszczone bylo na
tablicy ogloszeri RDOS w Krakowie w terminie od 02.12.2016 r. r. do 16.12.2016 r., natomiast na
tablicy ogloszen Urzedu Miasta Krakowa w okresie od 02.12.2016 r. do 19.12.2016 r. Informacja
0 wydanym postanowieniu zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie
dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Z uwagi na brak okreslenia obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko, nie zachodzila konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci udzialu spoleczeristwa
W postepowaniu, stosownie do zapiséw art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Analiza przedlozonego wniosku oraz informacji o planowanym przedsiewzigciu wskazuje, ze
zamierzone przedsigwzigcie nie bgdzie powodowaé ponadnormatywnych uciazliwosci dla $rodowi-
ska.

W zwigzku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stluzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Niniejsza decyzja podlega zwolnieniu z oplaty skarbowej zgodnie z ustawa z dnia 16 listopada
2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2006 r. nr 225, poz. 1635 ze zm.).

Zabicie zwierzat, zniszczenie roslin i grzybéw chronionych oraz zniszczenie siedlisk gatunkow
chronionych wymaga uzyskania zezwolenia odpowiednio Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowi-
ska lub Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w. Krakowie na odstepstwa od zakazow obo-
wigzujacych w odniesieniu do gatunkow chromonych wydawanego na podstawie art. 56 ust.] Jub 2
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochrol_me przyrody (Dz. U. 22016 1. poz. 2134 t. j.).
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Zalgcznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4233.4.2016.BM
zdnia: 27 STY. 2007

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie Gminy Krakow, na lewym
brzegu rzeki Wisty.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowg i nadbudowg ok. 10 kilometrowego
odcinka walow rzeki Wisly, lacznie z walami cofkowymi na rzece Dlubni, z wyjatkiem
krotkiego odcinka koncowego watu lewego.

Odcinek 1 rozpoczyna si¢ przy moscie Wandy, nastepnie pokrywa si¢ z ul. Podbipigty (na
tym odcinku przylega do niego Lasek Mogilski). Za $luza, w rejonie ul. Zakarnie, ul. Podbipiety
odbija w kierunku pétnocnym na wlasnym samodzielnym nasypie. Od tego miejsca zaczyna
si¢ samodzielny wal przeciwpowodziowy. Ok. 160 m dalej, ewidencyjnie zaczyna si¢
prawobrzezny wal cofkowy na Diubni. Odbija on w kierunku péinocnym i biegngc réwnolegle
do rzeki Dlubni dociera w rejon ul. Ptaszyckiego. Diugos¢ prawego watu cofkowego wynosi
ok. 1814 m.

Lewy wal cofkowy na rzece Diubni sigga rejonu ul. Bardosa. Jest on zdecydowanie krotszy
od prawobrzeznego i ma dlugos¢ ok. 1220 m i jest podzielony na dwie czgsci (dlugosci ok.
758 m i ok. 462 m) przed ujsciem kanalu z Huty. Podobnie jak wal prawy, biegnie on
rownolegle do rzeki Diubni. W odleglosci ok. 500 m od jej ujécia odbija w kierunku
poludniowo-wschodnim i ewidencyjnie przechodzi w wat rzeki Wisty. Na tym odcinku, wzdhuz
walu biegnie ul. Na Niwach. Wal przecina nowobudowany nasyp drogi S7, mija Zakiad
Termicznego Przeksztalcania Odpadéw i biegngc réwnolegle do rzeki Wisly laczy sie
z obwalowaniami kanatu portowego Przewo6z. Odcinek ten ma dtugosé ok. 1116 m. Na drugim
brzegu kanalu zaczyna si¢ ewidencyjny bieg dalszego odcinka, ktdry biegnie migdzy korytem
Wisly, a obwalowaniami osadnikow oczyszczalni $ciekow Kujawy i konczy si¢ w rejonie wlotu
do gérnego kanatu sluzy przy stopniu wodnym Przewéz. Odcinek ten ma dlugosé ok. 1212 m.

Odcinek 2 rozpoczyna w rejonie dolnego przyczotka sluzy, biegnie tukiem po wysokim
brzegu terasy zalewowej Wistly, nastgpnie rownolegle do biegu Wisty i koniczy si¢ ewidencyjnie
na obwalowaniach potoku Suchy Jar. Odcinek ten ma dlugosc ok. 2875 m.

Planowana powierzchnia terenu objeta zakresem wniosku wynosi ok. 78 ha — odcinek 1
1 ok. 31 ha odcinek 2. Podstawowym zakresem robdt beda roboty zwigzane z przebudowa
i nadbudowg walow. Beda to przede wszystkim roboty ziemne polegajace na:
zdjeciu wierzchniej warstwy humusu ze skarp i korony obwatowania, oraz z pasa terenu
przyleglego do walu celem przegotowania pod nadbudowg (wykonanie nasypu)
— wyprofilowaniu odkrytych skarp pod nasyp ziemny (tzw. schodkowanie), oraz zaoranie
przyleglego pasa terenu pod nadbudowe,
— wykonaniu przestony w podlozu,
— wykonanie nasypu ziemnego - nadbudowy,
— polozenie bentomaty,
— dokonczenie nasypu — nadbudowy,
— polozenie warstwy przej$ciowej z gruntu mineralnego
— polozenie warstwy humusu z obsiewem mieszanka traw.



Ponizej w tabeli zestawiono kilometraz waloéw objetych inwestycja, z odpowiadajagcym mu

kilometrazem roboczym.

km ewidencyjny km roboczy
Pl i j
anowana inwestycja km walu odpowiadajgcy km km walu
rzeki
Odcinek 1. Lewy wat 87+600 87+900 0+000
rzeki Wisty (od mostu
Wandy do ujscia rzeki 884300 BHHORD L
Dtubni)
Odcinek 1. Lewy wal 89+640 89+640 1+142
rzeki Wisly (poniZej ujscia 90+560 90+550 2+097
rzeki Diubni)
Odcinek 1. Lewy wal 90+638 90+640 2+097
rzeki Wisly (ponizej ujscia 91+797 91+540 0+097
kanatu portowego)
Odcinek 1. Prawy wal 0+000 0+000 0+000
rzeki Diubni 14832 24373 1+830
Odcinek 1. Lewy wal 0+000 0+000 0+000
ezeld Diors 14220 14609 14263
Odcinek 2. Lewy wal 914997 91+990 0+000
rzeki Wisty (od stopnia
Przewdz do Suchego Jaru) 095+162 96+680 2+875

W zwiazku z brakiem mozliwosci podwyzszenia i domknigcia koncowego odcinka lewego

walu rzeki Dlubni po istniejacej trasie Inwestor zdecydowal o skorygowaniu przedmiotowego
wniosku poprzez:

przebudowg i nadbudowe tego walu na odcinku km 1+136 (km rzeki 1+577) do km 1+263
(km rzeki 1+609) tj.: do konca ewidencyjnego watu, z wykonaniem makroniwelacji lub
catkowitej rozbiorki tego odcinka walu;

wykonanie nowego walu domknietego do wysokiego brzegu, obejmujgcego wszystkie
budynki, lacznie z tymi, ktore obecnie znajduja si¢ w miedzywalu, na obszarze
bezposredniego zagrozenia powodzia. Projekt wykonania nowego watu bgdzie realizowany
na podstawie odrgbnego zadania inwestycyjnego. Inwestor deklaruje, ze obie inwestycje
beda realizowane réwnolegle, tak aby zapewni¢ ten sam poziom ochrony
przeciwpowodziowe;.

Planowana skala podwyzszenia walow w ramach przedmiotowej inwestycji na

poszczegolnych odcinkach:

Odcinek 1 obejmuje:

- lewy watl Wisty od m. Wandy do ujscia rzeki Diubni — max o ok. 0,5 m, ér. o ok. 0,3 m (na
odcinku waléw od km 0 + 000 do km 0 + 985 nie przewiduje sie podniesienia walow, a
jedynie wykonanie przestony z korony watu zaglebionej w podtozu do 6 m);

— prawy wal Dlubni od ujscia do rejonie ul. Ptaszyckiego — max o ok. 1,2 m, ér. o ok.
0,75 m;

— lewy wat Dlubni od ujscia do rejonie ul. Bardosa — max o ok. 1,2 m, $r. o ok. 0,65 m;

— lewy wal Wisly od ujscia Dtubni do stopnia Przew6z — max o ok. 1,0 m, $r. o ok. 0,3 m.



e Odcinek 2 obejmuje:
— lewy wal Wisty od stopnia Przew6z do Suchego Jaru — max o ok. 1,2 m, ér. o ok. 0,75 m.

Dla watlu projektowanego przyj¢to jako minimalne parametry: szerokos¢ w koronie ok.
4,0 m (oprocz ulicy Podpiety gdzie szerokos¢ jest wigksza i wynika z wymiaréw nawierzchni
drogowej), nachylenie skarpy odwodnej 1:2,5, skarpy odpowietrznej 1:2,0. Maksymalna
wysokosé watu wzroénie do ok. 5.4 m na odcinku 1 i do 4,.6 m na odcinku 2.

W ramach planowanej modernizacji waléw planuje si¢ wykonanie uszczelnienia korpus
walow wg trzech typéw przekroju.

Podstawowy typ I przekroju typowego polega na wykonaniu nadbudowy korpusu walu
od strony migdzywala (odwodnej), korona utwardzong mieszankg zwirowa na geowlokninie i
klifnicem oraz wykonaniu drogi eksploatacyjnej zlokalizowanej na przyporze lub przy stopie
skarpy odpowietrznej (lokalnie droga ta moze odbiegaé od podstawy skarpy walu, np. celem
ominigci i ochrony obiektéw lub siedlisk zlokalizowanych na trasie waléw), utwardzonej
podsypka piaskowa na geowldkninie, tluczniem i klincem na potrzeby przejazdu pojazdow
eksploatacyjnych. Ten typ przekroju zostanie wykonany  na wigkszosci odcinkow
przebudowywanych odcinkéw watu.

Natomiast w miejscach, gdzie poprowadzenie drogi eksploatacyjnej po przyporze, lub
u podstawy skarpy nie jest mozliwe do wykonania (np. przez brak miejsca na przypore, lub
ogrodzone posesje w bezposrednim sasiedztwie watu, kolidujace z trasa drogi) planuje sig
zastosowanie tzw. typ II przekroju typowego, ktory rézni sig¢ od typul poprowadzeniem drogi
eksploatacyjnej po koronie watu i brakiem przypory.

Ponadto, w miejscach gdzie ze wzgledow przyrodniczych, konserwatorskich, lub z braku
miejsca nie jest mozliwe wykonanie przebudowy wg przekrojow typu I i II, wprowadzono typ
111 przekroju typowego polegajacy na wykonaniu przestony z korony walu, ale w tej samej
technologii co przestone w podiozu w przekrojach typ 1 1L

Poza przebudowa i nadbudows istniejacych walow przeciwpowodziowych rzeki Wisty wraz
z watami cofkowymi rzeki Diubni, zakres wniosku obejmuje rowniez przebudowg zwigzanej
z nimi infrastruktury towarzyszacej ($luzy watowy, zjazdy i przejazdy walowe oraz drogi
eksploatacyjne) oraz budowa, przebudowa lub zabezpieczenie albo likwidacjg istniejace]
infrastruktury drogowej (drogi, przepusty, rampy — zjazdy i przejazdy watowe), sieci
elektrycznej, gazowej teletechnicznej, wodociggowe; i kanalizacyjnej. Planowane nowe zjazdy
najczesciej komunikujg korong watu z pétka na wale lub stanowia ominiecie obiektow w ciagu
walu (np. istniejace komory kanalizacyjne) lub polaczenie ze Sciezka rowerowa. Zjazdy
wlaczajace si¢ do drog publicznych zostang na kilkunastometrowym fragmencie wykonane
jako asfaltowe.

Pod przejazdy i zjazdy walowe zastosowano konstrukcje typu II ze zmodyfikowang
powierzchnig warstwa nawierzchni tj. zastosowano zelbetowe drogowe plyty otworowe. Ich
zastosowanie jest niezbedne, aby chroni¢ korong watu przed rozjezdzeniem. Zastosowanie plyt
otworowych pozwoli jednoczesnie utrzyma¢ powierzchnig czgsciowo przepuszezalna. W celu
ograniczenia powierzchni zajmowanych przez nasypy przejazdow i zjazdow watowych, gdyz
czesto s3 to pola uprawne, zwigkszono nachylenia skarp po stronie zawala do 1:1,5
i miedzywala do 1:2. Nowe zjazdy najczgsciej komunikuja korone watu z pétka na wale, lub
stanowia ominigcie obiektow w ciagu watu (np. istniejace komory kanalizacyjne).

Najwickszy wplyw planowana inwestycja na srodowisko zaznaczy si¢ w fazie realizacji.
W zwiazku z prowadzonymi robotami i wykorzystywanymi maszynami nastgpowa¢ bgdzie
oddziatywanie w zakresie emisji: gazow i pyléw do powietrza, hatasu, odpadow, bgda to jednak
uciazliwosci krotkotrwale i odwracalne. Uciazliwos¢ akustyczna zwigzana z okresem budowy



ustapi z chwilg zakoficzenia prac. Materialy na teren inwestycji transportowane beda drogami
publicznymi, a tymczasowe drogi budowlane beda realizowane poza ww. rejonami
wystepowania cennych siedlisk.

W celu zminimalizowania ucigzliwosci zwiazanych z realizacja przedmiotowego zadania

Inwestor zobowiazat si¢ zastosowaé nastepujace rozwiazania chroniace srodowisko:

prace budowlane realizowane bedg w porze dziennej tj.: od godz. 6.00 do 22.00,

wszelkie prace w trakcie realizacji inwestycji beda prowadzone pod stala kontrola nadzoru
przyrodniczego;

zabrania si¢ podejmowania dzialari majgcych na celu osuszanie terenu starorzecza Wisly
w okolicach miejscowosci Brzegi, co wplywa¢ moze negatywnie na wyksztatcone na tym
terenie siedliska o charakterze zmiennowilgotnym i wilgotnym;

prace nie beda prowadzone w miejscu wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych lasow
tegowych (91E0, 91F0). Platy te zwykle oddalone sa od waléw przeciwpowodziowych, ale
mimo to nalezy zachowa¢ ostrozno$é¢ w planowaniu pracy tak, aby nie zostaly zniszczone
np. w trakcie transportowania materialu budowlanego na teren budowy. Zabrania sie
tyczenia drog technologicznych przez lub w bliskim sgsiedztwie kompleksow tego siedliska.
W zblizeniach wszelkie prace zwigzane z modernizacjg walu nalezy przeprowadzié¢ tylko
i wylacznie w obrgbie jego przebudowy, tj. posadowienia zmodernizowanego watu;

w przypadku siedliska i¢gi dgbowo wigzowo jesionowe (91F0) w km 0+250 do 0+350 watu
Wisly na edcinku 2, las lggowy porasta bezposrednio po obu stronach watu. W tym
przypadku wszelkie prace zwigzane z modernizacja watu beda prowadzone tylko i wylacznie
w obrgbie jego przebudowy, t.j. posadowienia zmodernizowanego watu. Nie wolno tyczyé
drog technologicznych lub lokalizowa¢ tymczasowych zapleczy budowy w obrebie tego
siedliska. Wszelkie prace zostang wykonane z zachowaniem duzej ostroznosci celem
uniknigcia niszczenia okolicznego drzewostanu legowego:;

zabrania si¢ prowadzenia prac, poboru materialu naturalnego, jak réwniez tyczenia drég
technologicznych w obrgbie siedliska laki $wieze (6510). Wszelkie prace zwiazane
z modernizacjg watu nalezy przeprowadzi¢ tylko i wylacznie w obrebie jego przebudowy,
t.J. posadowienia zmodernizowanego watu;

ze wzgledu na zinwentaryzowane stanowisko bardzo cennego gatunku chrzaszcza pachnicy
debowej, zlokalizowanego w starych prchniejacych wierzbach, rosnacych przy wale od
strony migdzywala, prace przy przebudowie obwalowan na tym odcinku zaprojektowano
tak, aby nie zagrazaly istniejacemu stanowisku. Przesunigcie watu zapewni ochrone dla
samych drzew jak i ich systemu korzeniowego. Droga technologiczna poprowadzona bedzie
po przeciwnej stronie tj. po terenie zawala. Przed przystapieniem do robét przewidziano
dodatkowe zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniami i zasypaniem, poprzez zastosowanie
oslon z mat stomianych i plotkow drewnianych. Calo$¢ prac zabezpieczeniowych bedzie
nadzorowana przez przyrodnika.

wszelkie prace nalezy prowadzi¢ tak aby nie przyczynia¢ sie do osuszania zastoisk wodnych,
starorzeczy Wisly;

transport materialéw budowlanych odbywat si¢ bedzie po drogach utwardzonych,

transport materialéw sypkich odbywal si¢ bedzie z zastosowaniem pojazdéw do tego
przystosowanych (przykrywanych skrzyn tadunkowych plandekami),

wykonawca inwestycji ma obowigzek kontrolowania pojazdéw i maszyn budowlanych pod
katem sprawnosci technicznej. W przypadku awarii maszyn wszelkie wycieki plynoéw
eksploatacyjnych oraz paliwa zostang unieszkodliwione odpowiednig iloscia sorbentéw,
zmagazynowanych na kazdym zapleczu budowy;



czas pracy silnikéw spalinowych maszyn i pojazdéw na biegu jalowym zostanie
ograniczona do minimum, poprzez zastosowanie efektywnej organizacje pracy.

wszystkie lokalizacje zapleczy budowy zostang zlokalizowane poza cennymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza obszarami o $rednich i wysokich walorach ornitologicznych,
oraz poza siedliskami plazéw i bobrow;

pnie drzew znajdujgce si¢ w pasie robot lub w ich bezposrednim sgsiedztwie ktére narazone
sg na uszkodzenia mechaniczne nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem do wysokosci nie
mniejszej niz 1,5 m od poziomu gruntu, oraz nie skladowa¢ materialéw ani nie wyznaczac
nowych drog transportu w obrgbie 1 m od pni drzew oraz krzewow;

teren zaplecza budowy, po ktorym porusza¢ si¢ beda maszyny i samochody zostanie
zabezpieczony. Do obstugi i tankowania maszyn zostana wydzielone czgsci powierzchni
zaplecza, szczelnie odizolowanej od gruntu.

odpady powstajace podczas realizacji inwestycji beda segregowane i1 magazynowane
selektywnie w pojemnikach lub w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach,
w warunkach zapobiegajacych pyleniu i rozwiewaniu frakeji lekkich oraz ich negatywnemu
oddzialywaniu na $rodowisko oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbior przez podmioty
uprawnione do dalszego ich gospodarowania.

wycinka drzew i zakrzaczen moze by¢ prowadzona jedynie poza okresem lggowym ptakow,
tj. od poczatku pazdziernika do konca lutego. W przypadku koniecznosci realizacji
dodatkowej wycinki w okresie lggowym, prace moga by¢ przeprowadzone jedynie pod
nadzorem ornitologa.

wszelkie prace prowadzone w sagsiedztwie stwierdzonych na biezaco przez nadzor
przyrodniczy siedlisk lggowych plazéw, moga by¢ prowadzone tylko przy zastosowaniu
grodzen herpetologicznych zabezpieczajacych teren budowy przed migracjg plazow.
W przypadku stwierdzenia osobniki plazow bgda na biezaco odiawiane i przemieszczane na
istniejagce w bezpiecznej odleglosci siedliska_z?&(f;pcze. Wykaz tych siedlisk zostanie
sporzadzony we wniosku o wydanie derogacji na czynnosci zakazane wobec gatunkow
podlegajacych ochronie. |
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