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DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 74 ust. 4, art. 75 ust. 1 pkt 4, w nawigzaniu do art. 84
i art. 85 ust. 11 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(- t. Dz. U. 2 2020 r. poz. 283 ze zm.) oraz art. 104 i art. 107 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeksu
postepowania administracyjnego (j. t. Dz. U. z 2020 r. poz. 256) w zwigzku z art. 4 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r.
o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1712.), po rozpatrzeniu wniosku
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z siedzibg w Warszawie, ktory zostat uzupetniony dnia
23 pazdziernika 2019 r., reprezentowanego przez Pana Marka Klonice w sprawie wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewzigcia pn. ,Przebudowa mostu drogowego
w Krosnie Odrzanskim w km 514,1 rz. Odry realizowana w ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej
w Dorzeczu Odry | Wisly ,Zadanie 1B.1(b)".

Burmistrz Krosna Odrzanskiego
orzeka

|. Stwierdzic brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia
pn. ,Przebudowa mostu drogowego w Krosnie Odrzanskim w km 514,1 rz. Odry reaiizowana w ramach

Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisly ,Zadanie 1B.1(b)", po zasiegnigciu opinii

Ministra Gospodarki Marskiej i Zeglugi Srodlgdowej, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Gorzowie Wielkopolskim oraz Parnstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kro$nie Odrzariskim.

Il Okresli¢ warunki korzystania ze $rodowiska i wymagania dotyczace ochrony $rodowiska:

1. Na podstawie opinii Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodiadowej, wydanej pismem znak
DOK.DOK2.9750.35.2.2019.SL z dnia 12 listopada 2019 r. (data wptywu 18 listopada 2019 r.) nalezy:

a) ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg zaplanowanych dziatah oraz czas prowadzenia prac
w korycie i strefie brzegowej rz. Odry;

b) plac budowy wyposazy¢ w sprzet oraz $rodki do neutralizacji zanieczyszczen (np. sorbenty hydrofobowe,
biopreparaty, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy sorpcyjne);

c) w przypadku przedostania si¢ do $rodowiska wodnego substancji szkodliwych, w szczegélnosci
na skutek awarii sprzetu w wyniku wycieku paliw, smaréw i olejow, konieczne jest stosowanie
odpowiednich dla rodzaju substancji sorbentow do stracania tych zanieczyszczen, a zuzyte $rodki
po neutralizacji nalezy przekaza¢ uprawnionym odbiorcom;

d) zaplecze budowy, miejsca sktadowania urzadzen i materiatéw budowlanych ziokalizowaé w oddaleniu
od koryta rz. Odry oraz poza obszarem szczegoinego zagrozenia powodzig o prawdopodobieristwie 10%
oraz uszczelni¢ ich powierzchnig w sposéb zapewniajacy nieprzedostawanie sie zanieczyszczeh
do gruntu i do wod gruntowych;

e) w przypadku prognozowania wysokich stanéw wod na rz. Odrze nalezy zabezpieczyé plac budowy
przed negatywnymi skutkami przeptywu wéd powierzchniowych i dokona¢ ewakuacji ludzi, sprzetu
i materiatow, stosownie do rozmiaru zagrozenia;

f) dla zapewnienia wiasciwej ochrony wod przed zanieczyszczeniem, wykorzystywany podczas budowy
sprzet powinien by¢ w petni sprawny i spetnia¢ wymogi dopuszczajace go do uzytku;



g) zabezpieczy¢ koryto rz. Odry przed zanieczyszczeniem spadajacymi elementami z robét rozbiérkowych
i demontazowych poprzez zastosowanie zabezpieczeh w postaci podwieszanych szczelnych pomostow
i podestow;

h) prace zaplanowane do realizacji prowadzi¢ pod biezacym nadzorem ichtiologa.

2. Na podstawie opini Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, wydanej pismem znak
WZS$.4220.478.2019.AN z dnia 15 pazdziernika 2019 r. (data wptywu 16 pazdziernika 2019 r.) nalezy:
a) prace zwigzane z usunigciem gniazd ptakéw w ramach przebudowy mostu drogowego (metalowej
konstrukcji nosnej mostu) rozpocza¢ w miesigcach wrzesien-marzec (tj. w okresie pozalegowym),
a podczas prac w okresie legowym (kwiecien-sierpien) spoéd konstrukcji mostu zabezpieczyc,
tak aby jaskotki nie przystapity do legbw, np. widoczng dla ptakéw siatka o matych oczkach lub innym
materiatem;
b) przed zasypaniem wykopoéw sprawdzi¢ obecno$é/nieobecno$¢ zwierzat, a przypadkowo pochwycone
w wykopie uwolni¢ w najblizsze bezpieczne im miejsce.

M. Charakterystyka przedsigwzigcia - stanowi zatacznik do niniejszej decyz;ji.

Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 12 sierpnia 2019 r. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie z siedzibg
w Warszawie, reprezentowane przez Pana Marka Kionice (uzupetnionym w dniu 23 pazdziernika 2019 r.)
wystapito o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwzigcia
pn. ,Przebudowa mostu drogowego w Kro$nie Odrzanskim w km 514,1 rz. Odry realizowana w ramach Projektu
Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisly ,Zadanie 1B.1(b)".

Inwestycja polega na przebudowie mostu drogowego w Krosnie Odrzafiskim w km 53+067 drogi
krajowej nr 29 nad rzeka Odrg w km 514+100, zapewniajagca minimalny przeswit pod obiektem
dla skutecznego prowadzenia akeji lodotamania na Odrze. Inwestycja przewiduje podniesienie mostu drogowego,
poprzez nadbudowe istniejacych podpér do uzyskania wymaganego przeéwitu pod obiektem, ktory wynosi
5,25 m powyzej poziomu WWZ (Najwyzsza Woda Zeglowna).

Prace majg by¢ podjete w obszarze miedzywala doliny Odry, okresowo zalewanym.

W ramach przedsigwzigcia zaplanowano nastepujacy zakres prac:

— wykonanie mostu tymczasowego wraz z dojazdami,
— podniesienie istniejacej konstrukeji no$nej obiektu mostowego,
— nadbudowanie istniejacych podp6r obiektu mostowego,
— rozbudowa drogi krajowej nr 29 na odcinku objetym opracowaniem,
— rozbudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 29 z ul. Podgérna i ul. Nadodrzarska,
— przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 29 z ul. Murng i ul. Stoneczng,
- wykonanie muréw oporowych na dojazdach do obiektu mostowego,
odcinkowe umochienie skarp rzeki Odry,
—  budowa/przebudowa chodnikéw oraz ciagdw pieszych,
— przebudowa zjazdéw indywidualnych,
— wykonanie elementéw bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz pieszego,
—  przebudowa istniejgcej sieci energetycznej NN,
— przebudowa istniejgcej sieci energetycznej SN,
— przebudowa istniejgcego o$wietlenia drogowego,
— przebudowa istniejgcej sieci telekomunikacyijnej,
— przebudowa istniejacej sieci wodociagowej wraz z magistrala,
— korekta odwodnienia jezdni w tym przebudowa istniejacej kanalizacji deszczowej,



—  przebudowa kanalizacji sanitarnej tlocznej,
— przebudowa kanalizacji ogélnosptawnej,

—  przebudowe sieci cieptowniczej,

—  przebudowa gazociggu.

Zastosowana inzynieria bedzie standardowa i praktykowana od lat, miedzy innymi ma by¢ wykonane
podniesienie konstrukcji nosnej mostu. Wykonanie umocnienia skarp rzeki Odry w rejonie przyczotka
prawobrzeznego obejmowaé bedzie odcinek ok. 64 m. Natomiast w rejonie przyczétka lewobrzeznego przewiduje
sie oczyszczenie istniejacego umochienia na odcinku ok. 14 m oraz odtworzenie umocnien rozebranych na czas
realizacji inwestycji na odcinku ok. 8 m. Dodatkowo w celu wzmocnienia przyczétkow i filaréw mostu przewiduje
sie wykonanie $cianek szczelnych stalowych z oczepem Zzelbetowym. W celu zabezpieczenia korpusu
drogowego na dojazdach do mostu zaprojektowano mury oporowe o sumarycznej dt. ok. 360 m, ktére bedg
Zlokalizowane poza strefg korytowa rzeki. Nastapi rowniez wykonanie nowej izolacji pomostu oraz nawierzchni
jezdni, szczelnego systemu odwodnienia mostu. Na czas wykonywania robét budowlanych przewidziano objazd
tymczasowy przeprowadzany po wschodniej stronie przebudowywanego mostu. Projektowany obiekt bedzie miat
dh. ok. 250 m i szeroko$¢ 7 m. Most tymczasowy oparty zostanie na filarach w postaci rur stalowych wbitych
w dno rzeki Odry. Tymczasowe przyczotki na brzegach wykonane zostang z grodzic stalowych. Powierzchnia
catkowita zagospodarowania terenu objetego zamierzeniem budowlanym wyniesie ok. 1,3 ha.

Most po przebudowie bedzie posiadat nastgpujace parametry techniczno-eksploatacyijne:

— schemat statyczny: belka przegubowa tréjprzestowa w uktadzie gerberowskim,

— rozpieto$¢ teoretyczna przeset: Li=47,010+69,520+47,010 m,

~  rozpigtos¢ w $wietle przesta zeglownego: Lo = 67,147 m (na poziomie WW2),

—  rzedna WWZ (Kronsztad 86): Huw = 41,060 m n.p.m.,

—  rzedna WWZ (NN): Hwz = 41,150 m n.p.m.,

—  szerokos¢ skrajni zeglownej: L= 50,000 m,

~  wysoko$¢ skrajni zeglownej: H, = 5,250 m,

—  klasa drogi wodnej: Va,

~  dhugosc¢ obiektu w osiach podparcia: L1 = 163,540 m,

—  diugos¢ konstrukcji nosnej: L2 = 164,010 m,

—  dugosé obiektu ze skrzydtami: L3 = 171,150 m,

—  kat skosu: as= 90°,

—  kat skrzyzowania z przeszkoda;: ao= 90°,

—  szerokos¢ catkowita przesta: B = 11,980 m,

—  szeroko$¢ jezdni: B; = 2x3,00 m,

—~  szeroko$¢ chodnika: Be, = 2x2,00 m,

— spadek poprzeczny jezdni: i = 2,0% (dwustronny),

spadek poprzeczny chodnika: ich = 3,5% (jednostronny),

— nawierzchnia na jezdni: nawierzchnia asfaltowa na ptycie betonowej,

— nawierzchnia na chodnikach: nawierzchnia asfaltowa na ptycie stalowej,

— klasa obcigzen (po modernizaciji): C wg PN-S-10030:1985,

— klasa techniczna drogi: GP 1x2.

W zakresie zagospodarowania przestrzennego sasiedztwo lokalizacji planowanej inwestycji stanowig
tereny wod powierzchniowych, tereny budowli i urzadzen hydrotechnicznych, tereny drég oraz parkingow,
obszary zabudowy ustugowej, mieszkaniowej, tereny zieleni urzagdzonej, tereny zabudowy ustug publicznych,
a takze tereny rozmieszczenia obiektow handlowych. Wiekszo$¢ obszaru przedsiewziecia jest zlokalizowana
w granicach strefy A ochrony konserwatorskiej zabytkowego zespotu urbanistyczno-krajobrazowego wpisanego
do rejestru zabytkoéw pod nr 102 z roku 1958 i nr 2179 z roku 1975, a jednoczeénie cze$¢ pétnocna znajduje



sie w granicach stref B ochrony konserwatorskiej —otoczenia uktadu urbanistycznego Krosna Odrzafiskiego,
kt6re objete jest Scistg ochrong krajobrazowa.

Przedmiotowe przedsiewzigcie, zgodnie z §3 ust. 1 pkt 60 i 68 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
09 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwziec mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko
(. t. Dz. U. 2 2016 r. poz. 71) w zw. z §4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) oraz w mys$l art. 59
ust. 1 pkt. 2 ustawy o 008, jest przedsiewzigciem mogacym potencjainie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko.

W odniesieniu do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacii
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.) dla planowanych przedsigwzie¢ mogacych potencjainie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
przed wydaniem decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 lub dokonaniem zgtoszenia okreslonego w art. 72 ust. 1a
danej ustawy, a obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko moze by¢ stwierdzony
na podstawie art. 63 ust. 1 cytowanej ustawy 0 008.

Nawigzujac do art. 74 ust. 3 i ust. 3a ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2018 r.
poz. 2081 ze zm.), obwieszczeniem z dnia 27 sierpnia 2019 r., znak: GN.6220.10.3.2019.MKu, poinformowano
strony o wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Organ pismem znak GN.6220.10.4.2019.MKu z dnia 15 pazdziernika 2019 r wezwat wnioskodawce
o uzupetnienie Karty Informacyjnej Przedsiewzigcia. W dniu 23 pazdziernika 2019 r. zostata ona uzupetiona.

Na podstawie art. 64 ustawy o 00§, zasiegnieto opinii Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodiadowej, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim oraz Parstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kroénie Odrzanskim.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodiadowej w swojej opinii z dnia 12 listopada 2019 r. (data
wplywu 18 listopada 2019 r.) znak: DOK.DOK2.9750.35.2.2019.SL PW.104250 zajgt stanowisko, ze dla w/w
przedsigwzigcia nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziafywania na $rodowisko, wskazujac
jednoczeénie konieczno$é okreslenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wymagan wskazanych
W Swojej opinii.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim w piémie z dnia 15 pazdziemika
2019 r. (data wplywu 16 pazdziernika 2019 r.) znak WZ$.4220.478.2019.AN, wyrazit opinie, ze dla wiw
przedsigwzigcia nie zachodzi konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko, wskazujac
warunki konieczne do okreslenia w decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach. Nastepnie swoje stanowisko
podtrzymat w piémie z dnia 15 listopada 2019 r. znak: WZS.4220.586.2019.AN.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kro$nie Odrzanskim w opinii sanitamej z dnia
08 listopada 2019 r. (data wptywu 13 listopada 2019 r.) o znaku NS-NZ-771/R-3-34/2019 stwierdzit potrzebe
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla w/w przedsigwziecia.

Burmistrz Krosna Odrzariskiego po analizie wniosku oraz zgromadzonego dotychczas w przedmiotowe;
sprawie materiatu dowodowego, postanowieniem znak: GN.6220.10.6.2019.MKu z dnia 27 listopada 2019 r.
nafozyt na wnioskodawce przeprowadzenie oceny oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia
na Srodowisko oraz sporzadzenie raportu o oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko.

Zgodnie z art. 63 ust. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 00§ w przypadku, gdy obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko dla planowanego przedsiewzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko zostat stwierdzony przez organ whasciwy
do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, organ ten wydaje postanowienie o zawieszeniu
postgpowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przediozenia
przez wnioskodawce raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko. Wobec powyzszego Burmistrz
Krosna Odrzanskiego postanowieniem znak: GN.6220.10.7.2019.MKu z dnia 27 listopada 2019 r. zawiesit
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przedmiotowe postepowanie do czasu przediozenia przez Inwestora raportu o oddziatywaniu przedsigwziecia
na Srodowisko.

W dniu 09 grudnia 2019 r. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie wniosto zazalenie
na postanowienie Burmistrza Krosna Odrzariskiego nakfadajace na Wnioskodawce obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko dla planowanego przedsigwziecia pod nazwg; ,Przebudowa
mostu drogowego w KroSnie Odrzanskim w km 514,1 rz. Odry realizowana w ramach Projektu Ochrony
Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wisly ,Zadanie 1B.1(b)".

Tutejszy organ pismem znak: GN.6220.10.9.2019.MKu z dnia 16 grudnia 2019 r. przekazat akta sprawy
do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Zielonej Gorze. Postanowieniem znak: SKO-6581/293-S/19
z dnia 07 stycznia 2020 r. Samorzadowe Kolegium Odwolawcze uchylito zaskarzone postanowienie w catosci
i przekazato sprawe do ponownego rozpatrzenia organowi pierwszej instancii.

Majac powyzsze na uwadze, tut. organ wznowit zawieszone postepowanie, a nastepnie ponownie
przeanalizowat zebrany materiat dowodowy z uwzglednieniem uwarunkowan okreslonych w art. 63 ustawy o 00$
stwierdzajac, iz projektowana inwestycja pofozona jest w obszarach Natura 2000 Krosniefiska Dolina Odry
i Dolina Srodkowej Odry, w obszarze antropogenicznie uksztatowanym miasta Krosna Odrzarskiego
oraz odcinka rzeki Odry w sasiedztwie mostu w tym obejmujacych: waly przeciwpowodziowe, przystan zeglarska
na lewym brzegu rzeki i teren dawnej przystani na prawobrzeznej czesci Krosna Odrzanskiego, bulwary, zejscia
do rzeki, infrastruktura rekreacyjna, o$wietlenie. Ponadto planowane przedsigwzigcie bedzie realizowane
na obszarze Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych PLGRW6000211739 Odra od Strugi Czamej do ujscia
Nysy tuzyckiej oraz na obszarze Jednolitych Czesci Wod Podziemnych PLGWB600068. Celem $rodowiskowym
dla ww. JCWP jest osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego. JCWP Odra
od Czarnej Strugi do Nysy tuzyckiej zagrozona jest nieosiagnieciem celéw $rodowiskowych. JCWPd
od wzgledem oceny ryzyka niespefnienia ceidw Srodowiskowych jest niezagrozona. Wedtug opinii znak
DOK.DOK2.9750.35.2.2019.SL Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej planowane przedsiewziecie
dotyczy zasadniczo przebudowy budowli juz istniejacej i nie bedzie powodowato nowej presji na stan JCWP
i JOWPd. Ze wzgledu na dotychczasowe wykorzystanie terenu oraz charakter planowanych prac oceniono,
ze przedsigwzigcie nie bedzie wptywato negatywnie na mozliwo$¢ osiagniecia celow srodowiskowych ustalonych
w’ aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry dla ww. jednolitych czesci wéd.
Prace planowane do realizacji w ramach przedsigwzigcia nie wplyng znaczaco i trwale na pogorszenie
elementow biologicznych, hydromorfologicznych i fizykochemicznych jednolitych czesci wéd. Na etapie realizacji
moga wystapic¢ oddziatywania powodujace zwiekszenie stezenia zawiesin w wodach, w okolicy prowadzenia prac
w korycie rzeki i strefie przybrzeznej. Moze to skutkowa¢ czasowym pogorszeniem warunkéw $wietinych
dla makrofitdw i fitobentosu oraz z ograniczeniem wystepowania ichtiofauny makrobezkregowcow bentosowych.
Realizacja przedsiewzigcia wigze sig z koniecznoscig wykorzystania maszyn i urzadzen, co stwarza ryzyko
wystapienia  niekontrolowanych  wyciekéw  substancji  ropopochodnych, mogacych mie¢  wplyw
na zanieczyszczenie wod lub gleby. Czasowo moze wystapic rowniez zmiana warunkow przeplywu wéd
w zwigzku z realizacja dziatar w korycie rz. Odry. Wskazane oddziatywania beda krotkotrwate, ograniczone tylko
do fazy realizacji przedsiewziecia.

Planowane przedsigwziecie nie jest zlokalizowane w ujsciu rzeki, na obszarach wybrzezy i w $rodowisku
morskim, na obszarach gorskich i lesnych, na obszarach objetych ochrona, w tym strefach ochronnych uje¢ wod
i obszarach ochronnych zbiomikoéw wod $rodladowych, obszarach o znacznej gestosci zaludnienia, obszarach
przylegajacych do jezior, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowe;.

W projektowanym obszarze wycinki znajduje sie okoto 35 drzew i 160 m? krzewow. Szczegotowy zakres
wycinki drzew i krzewow zostanie okreslony na etapie projektu budowlanego.

Wedlug Karty Inwestycyjnej Przedsiewziecia (KIP) inwestycja bedzie miata bezposredni wplyw
na siedlisko przyrodnicze 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscia Chenopodion rubri p.p. i Bidention
p.p. (czasowe zajecie terenéw potencjalnego wystepowania siedliska, uszkodzenie roslin). Zostanie czasowo
zniszczone siedlisko na powierzchni 0,03 ha (powierzchnia zajmowana w 2018 r.) z 115,22 ha stwierdzonych
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w obszarze (0,03%). Siedlisko wyksztatca sie w miejscach $wiezo odstonietych przez wody, wiec trudno okreli¢
jakie uwarunkowania wodne bedg w okresie prowadzenia prac. By¢ moze nie bedzie warunkéw do wystgpowania
siedliska albo bedzie mialo wyjatkowo dobre warunki do wzrostu. W treéci opinii znak: WZ$.4220.478.2019.AN
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopoiskim (zwang dalej opiniag RDOS) okreslono,
iz stan zachowania ww. ptata roslinnoéci nie zostat oceniony a ww. siedlisko przyrodnicze zostalo wskazane
jedynie na podstawie wystepowania, w dniu obserwacji zbiorowisk roélinnych, bedacych jego identyfikatorami
fitosocjologicznymi. Literatura przedmiotu (Herbich J. (red.) 2004, s. 109-114) wskazuje, ze warunkiem
wystepowania ww. siedliska jest zroZnicowanie przeplywow rzeki (amplituda wahah poziomu wody)
determinujaca odstanianie koryta $redniej wody, procesy erozji i akumulacji a takze przynoszenie nasion przez
wode. Realizacja inwestycji nie wplywa na zaburzenia Zadnego z ww. czynnikow sprawczych wyksztalcenia
sie siedliska, stad nie mozna mowi¢ o jego zniszczeniu. Zwlaszcza, ze jego powierzchnia byta w tym miejscu
,symboliczna" i nie ma pewnosci co do jej wystepowania (trwania) w tym samym miejscu w momencie
rozpoczecia przedmiotowych prac. Typowe dla siedliska zbiorowiska cechujg si¢ duzg dynamika, sg niszczone
przez wysoki stan wody i odtwarzajg sie od nowa pod warunkiem wystapienia sprzyjajacych warunkow
meteorologicznych, cho¢ wielko$¢ powierzchni zajetej przez siedlisko na stanowisku moze ulec znacznym
wahaniom (Mréz W. (red.) 2015, s. 142). Po zakonhczeniu budowy teren realizacji inwestycji bedzie nadal posiadat
charakter umozliwiajacy powstanie typowego dla tego siedliska zbiorowiska roslinnosci. Ponadto ptaty tego
siedliska moga wyksztalci¢ sie w dowolnym innym miejscu w sasiedztwie obszaru inwestycji. Biorgc pod uwage
ich obecny charakter mozna prognozowac, ze siedlisko Natura 2000 o kodzie 3270 jest powszechne
w Kro$nienskiej Dolinie Odry, na co wskazuje np. jego sumaryczna powierzchnia 115,22 ha podawana w SDF-ie
obszaru wiedzag, ze powierzchnie pojedynczych ptatow sa rzedu nawet tylko 100 m2.

Przedsiewzigcie bedzie mialo bezposredni wplyw na gatunki objete Scistq ochrong gatunkowsq
ti. na kotewke orzecha wodnego oraz salwinie plywajacq (czasowe zajecie siedlisk, uszkodzenie roslin
lub ich form przetrwalnikowych). Most tymczasowy zajmie czasowo siedlisko kotewki i potencjalne siedlisko
salwinii. Z opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim wynika, iz gatunki
te nalezg do roslin jednorocznych, a ich wystepowanie w rzece zalezne jest od uwarunkowan siedliskowych
i losowosci. Stwierdzone stanowiska moga nie zosta¢ potwierdzone przed rozpoczeciem prac. Kotewka orzech
wodny oraz salwinia ptywajaca sa objete Scistg ochrong gatunkowa, a kotewka dodatkowo wymagajaca ochrony
czynnej. Literatura przedmiotu wskazuje, ze sg to gatunki cieptolubne. Osiagajg w Polsce potnocng granice
zwartego europejskiego zasiegu - co istotne w rejonie planowanej inwestyciji, a wystepuja gtéwnie w zbiornikach
wodnych - wodach stojacych lub wolno plynacych, np. starorzeczach, stawach, gliniankach, rowach. Stwierdzone
stanowiska tych roslin wystepujg w zatokach, miedzy ostrogami. Kotewka i salwinia rozmnaza sie przez wode
(hydrochoria). Lokalizacja na rzece, na ktérej wystepuja zmiany stanow wody oraz zjawiska powodzi z duzg
dynamikg przeptywu i predkosci wody sktania ku przypuszczeniu, ze sg to stanowisko efemeryczne, bedace
wynikiem nietrwatych cech jego $rodowiska. Metodyka oceny stanu zachowania gatunku i jego siedliska,
wskazana i stosowana w monitoringu prowadzonym przez GIOS dla kotewki orzecha wodnego, za stanowisko
uznaje zbiornik wodny. Nie ma zatem mozliwoci uznania ww. miejsca jako stanowisko kotewki, oceny stanu
zachowania gatunku w tym miejscu i oceny stanu jego siedliska, zgodnie z ww. metodyka. Podobnie nalezy
rozpatrywa¢ miejsce wystgpowania salwinii plywajacej. Wskazane na mapie stanowiska kotewki, bedgce
wynikiem inwentaryzacji terenowej w roku 2017, w sgsiedztwie modernizowanego mostu, tj. w basenie portowym
w Kroénie Odrzanskim i w pieciu zatokach migdzyostrogowych, a takze stanowiska salwinii w dwoch zatokach
miedzyostrogowych, powyzej i ponizej miejsca oddzialywania inwestycji pozwalajg prognozowac,
ze wystepowanie ww. gatunkow roslin dotyczy takze innych miejsc w korycie Odry. Rzeka petni raczej role
obszaru tranzytowego ich osobnikéw do nowych miejsc o stabilnych badZz sprzyjajacych dla niej warunkach
siedliska (np. starorzeczy, basenow przystani i portow, zatok miedzy ostrogami). Odra umozliwia wedréwke
gatunkéw i tak nalezy ocenia¢ fakt wystgpowania osobnikow ww. roslin w zatokach miedzyostrogowych
przy moscie. Wobec prognozowanej nietrwatosci i niestabilnosci miejsca wystepowania przedmiotowych
gatunkow, potozenia stanowiska na granicy zasiggu, koniecznosci uzyskania zwolnienia (odstepstwa)
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od zakazow w przypadku jego zniszczenia, zdecydowano sie okreslic warunki ewentualnego zniszczenia ptatow
z kotewka badz salwinig na etapie decyzji derogacyjnej. Moze bowiem nastapi¢ sytuacja, w ktérej przed
podjeciem prac znanych stanowisk roslin nie bedzie badz bedg w innym rozmiarze. Stwierdzenia obecnosci
kotewki w kilku oddalonych od siebie miejscach w dolinie Odry (baseny portowe w Cigacicach i Kro$nie
Odrzanskim, starorzecza na pétnoc od m. Przewdz gm. Bojadta, zatoki migdzy ostrogami rzeki przy moscie
kolejowym w okolicach Nietkowic oraz w Cigacicach) nie wynikajace z potrzeb rozpoznania (inwentaryzacii)
miejsc jej wystepowania w $rodkowym odcinku doliny Odry sugeruje jej powszechne wystepowania na calym
odcinku Odry od Nowej Soli do Krosna Odrzanskiego, co jest kluczowe do rozstrzygnigcia o potrzebie
podejmowania ochrony czynnej badz koniecznym jej rozmiarze i sposobie. Ponadto, po zakorczeniu budowy
i rozebraniu mostu tymczasowego uwarunkowania siedliskowe przewidywanego obszaru oddziatywania
inwestycji nie zmienig sie, dajgc mozliwos¢ ponownego zasiedlenia osobnikéw ww. gatunkéw roélin. Faktycznie
nie nastapi trwale zniszczenie siedliska gatunkéw i mozna mowic jedynie o niszczeniu osobnikow.
Prawie z pewno$cig mozna powiedzie¢, ze po realizacji inwestycji, w tym rozebraniu mostu tymczasowego
i rekultywacji terenu (przywrécenia jego obecnego charakteru) osobniki gatunkéw powroca na zajmowany obszar.

Na dziatania zwigzane z przedsigwzigciem najbardziej narazona jest kolonia oknéwki Delichon urbica.
Jaskotki zaktadajg gniazda (ok. 60 gniazd) na metalowej konstrukcji pod spodem mostu. Z uwagi na wiw
zagrozenie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w swojej opinii okreslit uwarunkowania okreslone w pkt I1. 2
lit. a niniejszej decyzji minimalizujace straty z tytutu utraty legoéw tego gatunku. Ponadto wediug ww. opinii
przy zalozeniu najbardziej niekorzystnego scenariusza, ze jaskétki nie wyprowadzg legéw w okresie remontu
mostu, powstala strata nie bedzie miata wplywu na stan zachowania gatunku, gdyz oknéwka jest gatunkiem
pospolitym w catym kraju, licznie a lokalnie nawet bardzo licznie legowym. Ponadto zasiedla tereny
zurbanizowane, ktére otaczajg most i z pewnoscig osobniki znajdg zastepcze siedliska rozrodu juz na terenie
badz w sgsiedztwie Krosna Odrzanskiego.

Jednakze przed przystapieniem do realizacji prac na przebudowywanym moscie drogowym, na umysine
ploszenie oknowek, w okresie legowym w miejscach rozrodu lub wychowu mtodych lub potrzeby zniszczenia
gniazd wymagane bedzie uzyskanie odstepstwa od zakazoéw ochrony gatunkowej z art. 56 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (j.t. Dz.U. z 2018 r., poz. 1614 ze zm.).

Podobne zezwolenie moze dotyczy¢ wystepowania kotewki orzecha wodnego (dalej kotewki)
oraz salwinii plywajace;.

Obszar planowanej inwestycji oraz jej oddziatywania nie stanowi miejsc petniacych wazne funkcje
dla ptakow legowych, przelotowych czy dzigciota Sredniego. W okolicy inwestycji wystepuja pospolite w Polsce
ptaki gatunkéw miast czy siedzib ludzkich, np. wrébel, sierpéwka, kos. Na brzegach Odry stwierdzono Zerujace
osobniki czapli siwej, krzyzowki, pliszki siwej i sieweczki rzecznej. Obszar inwestycji nie petni zatem szczegélnie
waznej funkcji z punktu widzenia awifauny, a wystepujace w nim potencjalne siedliska legowe jak i Zerowiska
sg licznie reprezentowane na terenach sasiednich. Stanowisko legowe w obszarze inwestycji posiada wylacznie
okndwka.

Wsréd gatunkdéw ptakdéw stwierdzonych w rejonie inwestycji, nie wystepowaty gatunki bedace
przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000, gdyz krzyzéwka, stanowi przedmiot ochrony wyiacznie jako gatunek
przelotny. Gatunek ten, w planie zadan ochronnych obszaru (dalej pzo), ustanowionym w 2017 roku,
ma wiasciwy stan ochrony. Zidentyfikowane zagrozenia, wytgcznie potencjalne, dotyczg natomiast: obnizenia
poziomu lustra wéd gruntowych, skutkujacych ograniczeniem powierzchni torfianek, starorzeczy, $rodpoinych
oczek wodnych, wilgotnych tak i terendw bagiennych w granicach obszaru. Inwestycja nie jest realizowana
na dziatkach objetych dziataniami ochronnymi wskazanymi w pzo, w tym w zakresie ochrony czynnej badz metod
gospodarowania. Biorac pod uwage lokalny i odwracalny charakter inwestycji, szerokg dostepnos¢ siedlisk
zastgpczych na czas prowadzenia prac, nie przewiduje sig negatywnego wplywu na ten gatunek, jak rowniez
na jego siedliska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Zidentyfikowane w SDF-ie zagroZenia, presje i dziatania, majgce duzy negatywny wplyw na obszar
Natura 2000 Krosniefiska Dolina Odry dotycza: na poziomie wysokim - gospodarki lesnej i plantacyjnej,
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szczegblnie usuwanie martwych i umierajacych drzew oraz regulowania (prostowania) koryt rzecznych
i modyfikowania funkcjonowania wéd (pradow rzecznych, budowy obiektow hydrotechnicznych, jazow
i zbiornikow wodnych), a na poziomie $rednim - zmiany sposobu uprawy, polowan i pozyskiwania dzikich
zwierzat, zanieczyszczenia wod powierzchniowych. Te zwigzane z oddziatywaniem przedmiotowej inwestycji
dotycza jedynie tymczasowej ingerencji w dotychczasowy sposob uzytkowania fragmentu miedzywala,
na niewielkiej powierzchni - tacznie ok. 1,3 ha. Ponadto teren placow technologicznych i drog technologicznych
obejmuje odcinek migdzywala w granicach miasta, czyli teren o intensywnym wplywie czlowieka (hatas,
obecno$¢ ludzi, pojazdéw i maszyn, oswietlenie, pielegnowanie zieleni urzadzonej).

Prowadzenie planowanych w ramach przedsigwziecia prac bedzie miato wptyw na ichtiofaune (zmagenie
wody, czasowe zakiocenia w siedliskach). Wyniki badan ichtiofauny Odry (na odcinku pomigdzy Bytomiem
Odrzanskim a Osiecznica) — stwierdzity wystepowanie trzech gatunkéw chronionych ryb — w tym dwoéch
bedacych przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Krosniefiska Dolina Odry: rozanki Rhodeus amarus, kozy
Cobitis taenia oraz $liza pospolitego Barbatula barbatula. Negatywne oddziatywania inwestycji moga dotyczy¢
jedynie etapu realizacji i mogg obejmowac: niezamierzone sptoszenie osobnikéw i lokalne pogorszenie cech ich
siedliska. Wedtug opinii RDOS na badanym terenie koryto Odry jest szerokie, z brzegami zaopatrzonymi
w ostrogi i juz w sasiedztwie zakresu oddziatywania inwestycji (. na 200 metrowym odcinku rzeki objetej
pracami) wystepuja mikrohabitaty odpowiednie do przebywania, zerowania i rozrodu ryb. Z uwagi na planowany
krotkotrwaly i ustepujacy charakter prac w obrebie koryta rzecznego, punktowg (miejscows) lokalizacje prac
i odwracalno$¢ procesow (wyksztatcenie sig nowych siedlisk i kolonizacja gatunkéw) nie przewiduje sie trwatego
negatywnego wplywu inwestycji na ww. gatunki ryb. Realizacja przedsigwziecia nie powoduje rowniez przerwania
ciggtosci rzeki, zapewniona wigc zostanie mozliwos¢ migracji organizméw wodnych.

Przedsigwziecie bedzie bezposrednim zagrozeniem dla osobnikow bobra oraz wydry. Stanowisko
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim wskazuje, iz Odra w okolicy mostu
w Krodnie Odrzanskim jest miejscem wystepowania chronionych w obszarze Natura 2000 ssakéw: bobra
europejskiego i wydry europejskiej. Obszar realizacji inwestycji nie jest istotny dla ich wystepowania, gdyz
nie stanowi wyjatkowych miejsc zerowania i rozrodu, w jego poblizu powszechnie wystepuja tego typu siedliska,
zajmuje niewielkg powierzchnig obszaru. Trzeba uznaé brak istotnego oddziatywania na ww. gatunki ssakow.

Prowadzenie prac bedzie miato takze wplyw na nietoperze. Badania przy mostach we Wroctawiu,
(Urban R. 2009) wskazuja, ze wiekszo$¢ nietoperzy preferuje przelot pod mostem (nocki, karliki), mroczki
i borowce przelatujg zarowno pod mostem, jak i nad nim. Mozliwe sg takze lokalne oddziatywania
na herpetofaune (Zaby zielone, zaskroniec - ptoszenie, zabijanie — w wyniku przejazdéw pojazdow obstugujacych
roboty). Potencjalne siedliska pachnicy dgbowej sg w poblizu przedsigwzigcia i jesli te drzewa nie bedg usuwane,
nie ma dla tego gatunku zagroZenia. Prace przy moscie tymczasowym i statym moga mie¢ lokalny wplyw
na chronione gatunku matzy (obszary te ponownie zostang zasiedlone po zakoficzeniu robét). Realizacja
przedsigwzigcia nie powoduje przerwania ciaglosci rzeki, zapewniona wiec zostanie mozliwo$¢ migracii
organizméw wodnych. Opinia RDOS wskazuje, iz realizacja inwestycji i jej pozniejsze funkcjonowanie
nie spowoduje znaczacego wplywu na integrainos¢ ww. obszaréw Natura 2000 (nie prowadzi
do ich fragmentacji), a takze na sp6jno$¢ sieci Natura 2000 (nie tworzy bariery badz nowej przeszkody
dla migracji zwierzat). W czasie realizacji inwestycji osobniki zwierza (ptakow, ptazéw, gadow, owadow, ssakow)
korzystajace z terenu migdzy wala w sasiedztwie moderizowanego i tymczasowego mostu znajda i raczej
przeniosa si¢ w dogodne siedliska dla rozrodu, zerowania i zimowania, w bezpiecznej odleglosci od miejsca prac.
Po zakoficzeniu realizacji inwestycji teren prac zostanie ,przywrécony" do dotychczasowego uzytkowania
umozliwiajgc adaptacjg przyrodniczg tych miejsc. Mozliwe, a nawet prawie pewne jest ponowne zasiedlenie
przez jaskotki (oknowki) metalowej konstrukcji nosnej mostu, tj. miejsc w ktorych zasiedlita sie obecna kolonia.
Modernizowany most nie jest miejscem legéw lub zimowania nietoperzy, a teren jego sagsiedztwa moze stanowit
jedynie obszar ich Zerowania badz przemieszczania sig. Przeprowadzona inwentaryzacja nie stwierdzita,
a sposob uzytkowania terenu nie wskazuje na wystgpowanie w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia
chronionych gatunkéw owadow. W przypadku realizacji inwestycji jedynie budowa mostu tymczasowego
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(przemieszczanie mas ziemnych) moze zmieni¢ warunki potencjalnego siedliska ww. gatunkéw matzy
i to w czesci jednej z zatok migdzy ostrogami w sasiedztwie mostu. Wobec licznych, dogodnych miejsc
dla wystepowania osobnikéw tych gatunkéw w dolinie Odry w poblizu miejsca realizacji inwestycji,
nie ma koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatari minimalizujacych z tytutu wplyw inwestycji na w/w
gatunki. Natomiast oddzialywania na plazy i gady mogq by¢ incydentalne i dotyczy¢ pojedynczych (losowych)
przypadkow i osobnikow, a w celu ich zminimalizowania wprowadzono uwarunkowanie pkt 11.2 lit b niniejszej
decyzji nakazujace przypadkowo pochwycone w wykopie uwolni¢ w najblizsze bezpieczne im miejsce.

Inwestycja jest potozona poza obszarem projektowanych korytarzy ekologicznych. Zakres wykorzystania
zasobow Srodowiska, na etapie realizacji inwestycji, nie zaktada istotnych zmian w zasobach, tworach
i sktadnikach miejsca oraz najblizszego sasiedztwa przedsigwzigcia. Realizacja prac nie zmieni dotychczasowych
ukfadéw krajobrazowych i ekosystemowych a oddzialywania budowy bedg lokalne, okresowe i ustapig
po ich zakonczeniu.

Karta informuje, ze na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wystapienie dwoch typoéw emisji
do powietrza: emisji spalin wynikajacej z pracy maszyn i cigzkiego sprzetu budowlanego oraz ruchu pojazdéw
transportujacych drewno i materialy budowlane oraz emisji pyléw wynikajacej z pracy maszyn budowlanych
oraz ruchu pojazdow. W okresie prowadzenia wycinki drzew i krzewow, w czasie prowadzenia prac ziemnych
oraz budowy zrodtem zanieczyszczen powietrza bedg maszyny budowlane oraz pojazdy transportujgce surowce
i materiaty potrzebne do wykonania poszczegéinych robét. Emisja ta bedzie miata charakter niezorganizowany
i na obecnym etapie jest trudna do oszacowania. Zrédiem emisji zanieczyszczen pytowych do powietrza mogg
byt takze prace ziemne zwigzane z usuwaniem humusu, rozbiérkg istniejacych obiektow, utwardzaniem
nawierzchni, a takze wycinkg drzew i krzewoéw oraz przetadunkiem materiatow budowlanych. Emisja pytu
podczas tego typu prac ma charakter niezorganizowany, uzalezniony nie tylko od ilosci i rodzaju usuwanego
i transportowanego materiatu, ale w gtownej mierze od warunkéw meteoroiogicznych i wilgotnosci podioza.
Wobec tego poziom emisji jest trudny do oszacowania. Na etapie eksploatacji emisja zanieczyszczefi
do powietrza bedzie wynikata z pracy i ruchu maszyn oraz pojazdéow koniecznych do przeprowadzenia
ewentualnych prac modernizacyjnych i konserwacyjnych.

Na etapie realizacji inwestycji emisja hatasu bedzie generowana przez prace maszyn i cigzkiego sprzetu
budowlanego oraz ruch pojazdéw obstugujacych budowe. Zasieg oddziatywania hatasu zwigzanego z budowg
zaleze¢ bedzie od typu zastosowanych maszyn, liczby réwnocze$nie pracujgcych maszyn i czasu ich pracy.
Poziom mocy akustycznej wigkszo$ci maszyn budowlanych oraz pilarek taficuchowych miesci si¢ w granicach
LWA = 105-115 dB. Na etapie eksploatacji emisja hatasu do powietrza bedzie wynikata z pracy i ruchu maszyn
oraz pojazdéw koniecznych do przeprowadzenia ewentualnych prac modernizacyjnych i konserwacyjnych.
Po zakoficzeniu robot i rozbiérce mostu tymczasowego wszelkie dodatkowe uciazliwosci dla Srodowiska i ludzi
ustang.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia powstawaé beda odpady typowe dla prac zwigzanych z budowg
i przebudowg drog i mostéw, gtdwnie z grupy 15 i 17 katalogu odpadéw. Potencjalne powstawanie odpadéw na
etapie eksploatacji zwigzane bedzie z prowadzeniem prac utrzymaniowych i konserwacyjnych oraz z ruchem
pojazdow.

Skutkiem logistyki przedsigwziecia, budowy i pozniejszej eksploatacji bedg oddziatywania skali, ktora
nie spowoduje naruszenia rownowagi przyrodniczej, a ktéra musiataby by¢ poprzedzona oceng oddziatywania
na $rodowisko i ustaleniem nietypowych dziatan zapobiegajacych oraz minimalizujgcych. Nie bedzie
to tez wymiar, ktory wymagatby kompensaciji przyrodniczej.

Odstgpienie od potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania poprzedzono takze odniesieniem
do facznie traktowanych okoliczno$ci z zakresu ochrony przyrody wskazanych w art. 63 ust. 1 ustawy 00§,
czyli rodzaju i charakterystyki przedsiewziecia, jego usytuowania z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia
dia ochrony przyrody oraz rodzaju i skali mozliwego oddziatywania w odniesieniu do uwarunkowan
przyrodniczych najblizszych wielkoobszarowych form ochrony przyrody. Oddzialywania te beda punktowe,
co najwyzej lokaine - budowa na odcinku diugo$ci okoto 0,2 km, ustepujace i odwracaine, bedg dotyczyty obiektu
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zbudowanego przez czlowieka w terenie miasta - obszaru powstatego, przeksztalcanego ksztattowanego gtownie
przez cztowieka, tj. ruchu drogowy i wodny, hatas, o$wietlenie, penetracja doliny rzecznej.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia generalnie nie wigze sie z ryzykiem powaznej awarii.
Na etapie realizacji sytuacjg awaryjng moze by¢ wyciek substancji ropopochodnych do gruntu. Zagrozenia
te moga by¢ jednak skutecznie wyeliminowane dzigki zastosowaniu podstawowych zasad i dobrych praktyk
prowadzenia robot budowlanych. Powazng awarig, w kontekécie eksploatacji przedmiotowego mostu drogowego
moze by¢ wyciek transportowanych substanciji niebezpiecznych. Skutkiem powaznej awarii zwigzanej z etapem
eksploatacji moze by¢ zatem bezposrednie i poSrednie skazenie Srodowiska na skutek niekontrolowanego
wycieku szkodliwych substancji do gleby, wod powierzchniowych lub podziemnych. Zasieg oraz skutki
oddziatywania toksycznych substancji zalezne s od ich rodzaju, iloci, zdoInosci migracji w $rodowisku, miejsca
wycieku oraz stopnia wrazliwo$ci $rodowiska.

Ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej czy budowlanej, przy zaplanowane] technologii i zakresie prac
budowlanych, ocenia sig jako bardzo niskie. Wptyw przedmiotowego przedsigwzigcia na zmiany klimatyczne
-ze wzgledu na jego skale i charakter, rowniez nie bedzie znaczacy.

Wody opadowe z obiektu mostowego zostang podtaczone do projektowanych odcinkéw kanalizacii.
Po stronie potudniowej mostu zaprojektowano kanalizacje deszczowa na odcinku ul. Trakt Ksigzecy,
ul. Stoneczna i ul. Murna z odprowadzeniem do rz. Odry. Przed wylotem zaprojektowano ukiad podczyszczenia
wod opadowych. Przewidywana ilos¢ wod odprowadzana wylotem: W3=50 dm3/s. Po stronie pétnocnej
zaprojektowano przebudowe istniejacej kanalizacji w ul. Nadodrzanskiej wraz ukiadem podczyszczania i wylotem
W1 oraz budowe nowej kanalizacji deszczowej.

Zgodnie z KIP, w zasiggu oddzialywania przedsiewziecia zaplanowano realizacje czterech inwestycji,
ktére mogg potencjalnie powodowa¢ kumulacje oddziatywan: rewitalizacja czesci dolnego miasta obejmujacego
ulice: Bobrowa, Grobla, pl. Prusa, Zeromskiego, Wodna, Rybaki; budowa obwodnicy m. Krosno Odrzanskie
w ciagu drogi krajowej nr 29 wraz z przebudowg istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej,
zabezpieczeniem terenow rolnych i le§nych oraz ochrona dobr kultury, zabezpieczenie przed powodzig miasta
Krosno Odrzanskie, odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry — przystosowanie do Iil klasy drogi wodne;
na odcinku od miejscowosci — Sciniawa do ujécia Nysy tuzyckiej — Etap .

Ze wzgledu na lokalizacie oraz zakres przedsiewziecia nie zachodzi ryzyko transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko, a bezposSrednie wykorzystanie zasobow naturalnych nie dotyczy planowanego
przedsigwzigcia.

Po analizie przedtozonych dokumentéw, biorac pod uwage powyzsze, Burmistrz Krosna Odrzanskiego
orzekt jak w sentencii.

Pouczenie
Na podstawie art. 127 § 1§ 2, art. 129 § 1§ 2, w zwigzku z art. 17 pkt 1 Kodeksu postepowania
administracyjnego, od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Zielonej Gérze, za posredmctwem Burmistrza Krosna@drzansklego w term|n|e 14 dni od dma jei dochzenla

Otrzymuija; s e
(D Panstwowe Gospodarstwo Wodne

Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
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Petnomocnik :
Pan Marek Klonica, Sweco Consulting Sp. z 0.0.-Lider JV
adres do korespondencii:
Al. Armii Krajowej 61 Budynek C
50-541 Wroclaw;
2. Strony poprzez obwieszczenie;
3. aa

Do wiadomosci:
1. Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;
Departamentu Orzecznictwa i Kontroli
Gospodarowania Wodami
Wydziat Ocen Wodnoprawnych
Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa;
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Gorzowie Wielkopolskim
ul. Jagiellonczyka 13
66-400 Gorzow Wielkopolski;
3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Kroénie Odrzanskim
ul. Nadodrzanska 24
66-600 Krosno Odrzanskie.
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BURMIST RZ
KROSNA ODRZANSKIEGO
ul. Parkowa 1

66-600 Krosno Qd i
rzaniskie Krosno Odrzanskie, 2020-03-02

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znak: GN.6220.10.13.2019.MKu z dnia
02 marca 2020 r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Zakres Zadania obejmuje przebudowe istniejacego mostu drogowego w celu zapewnienia minimalnego
prze$witu pod obiektem i umozliwienia skutecznego prowadzenia akcji lodotamania na Odrze oraz dostosowanie
istniejacej przeprawy w mozliwych aspektach1 do warunkéw stawianych przez Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Minimalny wymagany prze$wit pod obiektem, ponad
Najwyzsza Wode Zeglowna (WWZ), wynosi 5,25 m i musi byé zachowany na calej szerokosci toru wodnego
dla klasy Va drogi wodnej . na dtugosci réwnej 50,0m. Do celéw projektowych poziom WWZ zostat wskazany
przez Parnstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie na poziomie 41,150 m n.p.m. NN. Ponadto Zadanie
obejmuje takze lokalng rozbudowe i dostosowanie infrastruktury drogowej do przebudowywanego mostu
drogowego. W zwigzku z koniecznoécig zapewnienia cigglosci ruchu na drodze krajowej nr 29, na czas
przebudowy istniejacego obiektu mostowego wybudowany zostanie most tymczasowy. Szczegolowy zakres prac
zostanie ustalony w Programie Prac Konserwatorskich.

2. Dane dotyczace dziatek {nr, cbreb, ark., wlasciciel: imie nazwisko, adres):

Realizacja Zadania wymaga zmian w zakresie istniejacego pasa drogowego. Dla dziatek, do ktérych Skarb
Panstwa (GDDKIA, PGW Wody Polskie) nie posiada prawa do dysponowania nieruchomos$cia na cele
budowlane, zajdzie koniecznoé¢ ich cze$ciowego wywlaszczenia w trybie ustawy o szczegblnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 1474 ze. zm.).
Wykaz dzialek ewidencyjnych planowanych do zajecia przedstawiono w Zataczniku 1. do KIP.

3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposéb
ich wykorzystywania i pokrycie szatq roslinna:

Powierzchnia catkowita zagospodarowania terenu objetego zamierzeniem budowlanym wynosi ok. 1,3 ha.

Informacje o dotychczasowym wykorzystaniu powierzchni nieruchomosci:

Most -obiekt, ktérego dotyczy omawiane zadanie jest mostem drogowym wybudowanym w 1905 r,
Zlokalizowanym w km 53+067 drogi krajowej nr 29, ktora przebiega od granicy panstwa z Niemcami w Stubicach
do Potupina koto Krosna Odrzanskiego (do DK 32) i stanowi przeprawe przez rzeke Odre. Obecnie konstrukcije
ustroju nosnego stanowi trojprzestowa belka przegubowa w uktadzie gerberowskim (statycznie wyznaczalna).
Konstrukcja stalowa, nitowana z jazdg dolem. Dzwigary gléwne kratowe o pasie gérnym zakrzywionym. Podpory
masywne, kamienne, z trzonem betonowym, posadowione czesciowo na palach drewnianych, czeSciowo
bezposrednio, w ostonie $cian szczelnych drewnianych. Most ulozyskowany jest na podporach na czterech
parach tozysk stalowych, po jednej parze na kazdej podporze, w tym na dwoch podporach tozyska state
i na dwoch ruchome. Przyczolkki masywne, kamienne, z trzonem betonowym, posadowione na palach
drewnianych. Umocnienie skarp przy przyczotkach z kostki kamiennej na zaprawie cementowej. Podpory
masywne, kamienne, z trzonem betonowym. Zgodnie z dokumentacja, archiwaing z 1905 r. filar prawobrzezny
posadowiony na paiach drewnianych, w osfonie z drewnianej paiisady, fiilar iewobrzezny posadowiony
bezposrednio w oslonie $ciany szczelnej z drewnianej palisady. Ciosy podiozyskowe kamienne.
Obiekt nie posiada szczelnego systemu odwodnienia, woda z wpustéw odprowadzana jest wprost do rzeki.



Informacja o pokryciu szatg roslinng Wiekszo$¢ obszaru objetego planowanymi pracami zajmuje zielen
urzadzona oraz roélinnos¢ ruderalna. Z uwagi na zabudowe miejskg spora cze$¢ obszaru pozbawiona jest
pokrywy ro$linnej. W sasiedztwie koryta Odry wystepuja uktady roslinnosci takowej, szuwarowej i namuliskowe;.
W $Swietle mostu i jego bezposrednim otoczeniu, w obrebie brzegdw, rzeki wystepuja dwa gatunki objete ochrona;
salwinia ptywajgca Salvinia natans oraz kotewka orzech wodny Trapa natans, a takze jeden typ siedliska
przyrodniczego z | Zatacznika Dyrektywy Siedliskowej: 3270 zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig
Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.

4. Rodzaj technologii:

Odcinkowe umocnienie skarp oraz mury oporowe.
Przewidziano wykonanie nowego umocnienia skarpy brzegu prawego rzeki Odry w rejonie przyczotka
prawobrzeznego na odcinku ok. 27 m od strony gornej wody oraz na odcinku ok. 37 m od strony dolnej wody.
Przewidziano odtworzenie istniejagcego umocnienia skarpy brzegu lewego rzeki Odry w rejonie przyczotka
lewobrzeznego na odcinku ok. 8 m od strony dolnej wody (rozbiorka istniejgcego umocnienia na potrzeby
wykonania wzmocnienia systemu posadowienia podpory) oraz oczyszczenie pozostatej czesci istniejacego
umocnienia na odcinku ok. 14 m od strony dolnej wody. Umocnienie skarp kostkg kamienng na zaprawie
cementowej. W zakresie muréw oporowych przewiduje si¢ umocnienie korpusu drogowego na dojazdach
do obiektu mostowego o0 szacunkowej dtugosci 360 m.

Konstrukcja nosna.
Konstrukcja nodna zostanie podniesiona z wykorzystaniem podpér tymczasowych. Wzmocnienia beda wymagaty
poprzecznice w rejonie podparcia tymczasowego. Projekiuje sie rowniez wzmocnienie podiuznic skrajnych
w najdtuzszych polach przeset kratowych oraz pasow gérnych dzwigarow kratowych w przestach skrajnych.
Zakres prac remontowych konstrukcji stalowej zostanie doprecyzowany po wykonaniu robot rozbiérkowych,
demontazowych i oczyszczeniu konstrukcji. W obrebie chodnikow wykonane zostang naprawy lub wymiana
skorodowanych elementéw. Konstrukcje przeset zostang oczyszczone strumieniowo-$ciernie oraz zabezpieczone
antykorozyjnie.

Podpory.
Przewiduje sie wzmocnienie posadowienia przyczoétkow i filarbw poprzez wykonanie $cianki szczelnej stalowej
z oczepem Zelbetowym oraz rozbiorke kamiennego zwieficzenia podpér i skrzydet oraz cioséw podtozyskowych.
Po ich oczyszczeniu i konserwacji zostang powtdrnie zamontowane na podwyzszonych podporach.
Do oblicowania podpér zastosowane zostang elementy kamienne wspotgrajace struktura i barwg z istniejacymi
kamiennymi elementami podpér. W ramach przebudowy podpér zostang wykonane: oczyszczenie, spoinowanie,
uzupetnienie ubytkéw konstrukcji podpér. Wykonana zostanie réwniez iniekcja zarysowan istniejacej czesci.

Wyposazenie.
Istnigjace izolacje pomostu zostang zerwane wraz z istniejacg nawierzchnig. Nowa izolacja pomostu zostanie
wykonana z papy zgrzewalnej, uktadanej jednowarstwowo. W ramach przygotowania powierzchni zelbetowego
pomostu do utoZzenia nowej izolacji wykonana zostanie reprofilacja z zapraw niskoskurczowych, aby uzyskaé
poprzeczne 2% spadki jezdni. Na chodnikach wykonana zostanie izolacja bezszwowa, szczelna typu MMA.
Pozwoli ona na doktadne uszczelnienie powierzchni, zwtaszcza w obrebie otworéw w pomoscie obiektu, przez
ktére przechodzg elementy kratownicy dzwigaréw gléwnych. Nawierzchnia jezdni na obiekcie zostanie wykonana
w nawigzaniu do konstrukcji warstw drogowych na dojazdach do mostu w postaci: warstwy $cieralnej (beton
asfaltowy 40 mm) oraz warstwy wig2zacej (asfalt twardolany 45 mm). Na chodnikach zostanie wykonana
nawierzchnia bitumiczna z asfaltu twardolanego. Przewiduje sie wykonanie szczelnego systemu odwodnienia.
Zostang zdemontowane istniejace wpusty znajdujgce si¢ w jezdni, a wykonane wpusty kraweznikowe.
Aby zebra¢ w szczelny system takze wode z saczkéw zostang one przesunigte miedzy skrajne podiuznice a pasy
dolne dzwigarébw. Dwa kolektory zbiorcze o $rednicy 250 mm zostang poprowadzone pod wspornikami
chodnikowymi. Kolektory zostang wpiete do systemu kanalizacji deszczowej poza obiektem. Przewiduje
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sie oczyszczenie, konserwacje i rektyfikacje istniejgcych tozysk. W przypadku elementéw lozysk
wielowahaczowych na przyczotkach, ktorych ogledziny sa mocno utrudnione bez demontazu foZysk, zostang one
oczyszczone i zakwalifikowane do wymiany, jesli zostanie stwierdzona ich zaawansowana korozja. Przewiduje
sie wymiane urzadzen dylatacyjnych na nowe. Dylatacje na przyczétkach szczelne, jednomodutowe. Dylatacje
przy przegubach (konice przeset wspornikowych) w rejonie jezdni szczelne, jednomodutowe, w rejonie
chodnikéw (rozdzielenie otworem w pomoscie, przez ktory przechodzi stupek kratownicy) réwniez dylatacje
szczelne, jednomodulowe. Przewiduje sie oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne istniejacych balustrad
historycznych na krawedziach obiektow. Oswietlenie obiektu stanowi¢ bedg 4 latarnie historyczne (z podwéjnymi
wysiggnikami), osadzone na masywnych stupkach balustrady, wiefczacych przyczdtki. Latarnie historyczne
zostang oczyszczone, odnowione i zamontowane ponownie na podwyzszonej konstrukcji obiektu. Istniejace
wspéiczesne oprawy o$wietleniowe zostang wymienione na nowe stylizowane, o wygladzie dostosowanym
do pierwotnych opraw o$wietleniowych. Wspoiczesne latarnie na przyczélkach zostang zdemontowane
i zastgpione o$wietleniem przewidzianym w projekcie branzowym. Przewiduje sie wymiane rur ostonowych
zasilania latarni na obiekcie, ktore znajdujg sie pod wspornikiem chodnikowym od dolnej wody. Kable
telekomunikacyjne znajdujace sie obecnie na obiekcie zostajg przetozone wg projekiu branzowego.
Po przebudowie mostu zostang umieszczone pod wspornikiem chodnikowym od strony gérnej wody rezerwowe
rury ostonowe, pozostajace do dyspozycji zarzadcy obiektu. Ich ilo§¢ zostanie ustalona z zarzadcg na etapie
Projektu Budowlanego. Na tym etapie przyjeto 4 rury oslonowe. Pod wspornikiem chodnikowym od strony dolnej
wody zostanie poprowadzona dodatkowa rura oslonowa zasilania oéwietlenia Zeglugowego (wg projektu
branzowego). Wodociagi i instalacje teletechniczne zostang przetozone poza obiekt wg odpowiednich projektow
branzowych. Instalacje elektryczne (sieci NN) na obiekcie zostang zaprojektowane na nowo wg projektu
branzowego:
- zasilanie oéwietlenia obiektu,
- zasilanie oéwietlenia Zeglugowego. Pozostate rury oslonowe, nieznanego przeznaczenia, zostang
zdemontowane.
Most tymczasowy.
Most tymczasowy zostanie zlokalizowany od strony gérnej wody wzgledem obiektu istniejgcego. Przewiduje
sie budowe mostu na klase C obcigzen?, jak dla istniejacej przeprawy. Ze wzgledu na ksztatt istniejacego uktadu
drogowego i sasiadujacej zabudowy most wybudowany zostanie skosnie wzgledem istniejacej przeprawy
i kierunku przeplywu wody w rzece Odrze. Przewiduje sie wybudowanie mostu tréjprzestowego, skiadanego.
Przesta swobodnie podparte o rozpietosciach 57,82 + 55,31 + 61,17 m. Most dwudzwigarowy, z elementow
kratownicowych sktadanych na miejscu budowy. Jezdnia o szerokosci min. 7,00 m z barierami mocowanymi
do konstrukcji (z tego wzgledu ograniczenie predkosci na obiekcie do 30 km/h). Obustronne wsporniki
podchodnikowe systemowe o szerokosci chodnikoéw 1,5 m. Na etapie koncepcji zaktada sie montaz przeset na
brzegu. Skrajne przesta zostang nasuniete z brzegéw z pomoca dodatkowych podpér tymczasowych (podpory
technologiczne). Srodkowe przesto zostanie przelozone na barke i nasunigte poprzecznie z barki na podpory.
Na etapie Projektu Budowlanego zostang rozwazone mozliwosci technologiczne innych sposobow umieszczenia
przeset mostu tymczasowego na podporach. Obiekt oparty zostanie na tymczasowych filarach, wykonanych z rur
stalowych wbitych w dno rzeki Odry, wyposazonych w oczep z ksztaltownikow stalowych. Tymczasowe
przyczotki na brzegach wykonane zostang z grodzic stalowych, odpowiednio stezonych, z tawami
podtozyskowymi wyksztaiconymi z ptyt drogowych Zzelbetowych. Aby zabezpieczy¢ filary mostu wykonane
zostang tymczasowe izbice ze $cianek stalowych szczelnych, zwienczone konstrukcjg stalowg, roztamujaca 16d
w okresie zimowym.
Realizacja przedsigwzigcia bedzie obejmowacé:
— budowe i przebudowe kanalizacji deszczowej,
— przebudowe kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i tlocznej wraz z elementami przepompowni,



— przebudowe sieci wodociagowej w tym magistrale @300, wodociggi rozdzielcze @110-250
oraz przylacza - przekroczenie wodociagami rzeki Odry przewiertem lub w konstrukcji obiektu
mostowego,

— przebudowa sieci gazowej,

— przebudowe sieci cieptownicznej,

— oSwietlenie drogowe ~ dla przedmiotowej Inwestycji przewiduje sig przebudowe i budowe oéwietlenia
drogowego dla docelowego, jak i tymczasowego obiektu mostowego oraz wszystkich drog podrzednych
wraz ze skrzyzowaniami, a takze do$wietlenie chodnikow, Sciezek rowerowych i przej$¢ dla pieszych.
Dodatkowo przewiduje si¢ budowe znakow $wietinych w ramach oznakowania $rodladowych drog
wodnych. Os$wietlenie zostanie zaprojektowane zgodnie z obowiazujacymi w czasie realizacji Inwestycji
przepisami i normami,

— sie¢ elektroenergetyczna - kolidujace linie kablowe nN i SN oraz zlacza kablowe zostang przebudowane
poza obszar kolizyjny zgodnie z wydanymi warunkami przebudowy,

— W miejscach skrzyzowan i zblizen z urzadzeniami podziemnymi projektowane i istniejgce kable NN i SN
nalezy chroni¢ rurami karbowanymi, natomiast przy przej§ciach pod jezdniami i dojazdami do budynkéw
kable nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi grubosciennymi, zachowujac odpowiednie, wymagane
normg, odleglosci od krzyzowanych urzadzen,

- sie¢ teletechniczna — w celu likwidaciji istniejacych kolizji projektuje sie wykonanie przebudowy
i zabezpieczenia istniejacych sieci telekomunikacyjnych.

5. Warianty przedsiewziecia:

Wariant 0
Wariant ,zerowy” obejmuje niepodejmowania realizacji przedsigwzigcia, w zwiazku z czym nie ulegng
poprawie warunki prowadzenia akcji lodofamania. Nie wystapig czasowe oddzialywania na $rodowisko
zwigzane z etapem realizacji robét, nie dojdzie do koniecznosci wprowadzenia czasowych zmian
w organizacji ruchu w obrebie Krosna Odrzanskiego. Wody opadowe pochodzace z istniejacego mostu
drogowego przedostawac si¢ beda nadal bezposrednio do koryta Odry.

Wariant 1 (wariant techniczny) Planowane Przedsigwzigcie obejmuje przebudowe istniejacego mostu
drogowego wraz z infrastrukturg drogowq i towarzyszacg w celu zapewnienia minimalnego przewitu
pod obiektem i w efekcie moZliwosci przeprowadzenia skutecznej akcji lodotamania. Inwestycja przewiduje
podniesienie istniejacego obiektu mostowego drogowego do poziomu 5,25 m powyzej poziom WWZ.
W ramach rozbudowy drogi krajowej nr 29 zostaly zaprojektowane dwa skrzyzowania. Skrzyzowanie nr 1
zaprojektowano jako skrzyZzowanie skanalizowane o ruchu okreznym (rondo). Zaprojektowano mate rondo
o Srednicy zewnetrznej wynoszacej 36 m oraz $rednicy wyspy Srodkowej wynoszacej 16 m. Jezdnia
na rondzie posiada szeroko$¢ 7 m, a pierscien szerokosci 3 m. Wyspa $rodkowa - zieleniec nie powinien
ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci. Wszystkie wloty ronda posiadajg wyspy kanalizujace ruch. Wyspy
kanalizujgce ruch sg wyodrgbnione z jezdni. Na trzech wyspach tj. na wlocie DK29 (ul. B. Chrobrego),
ul. Podgomej oraz ul. Nadodrzanskiej wyznaczono przejscie dla pieszych. Wyspy na wlotach DK29 (ul. Trakt
Ksigzecy) oraz ul. Nadodrzanskiej wyznaczono jako maie wyspy przejezdne dla zapewnienie przejezdnosci
wszystkich typow pojazdow. Dodatkowo pomigdzy wlotem DK29 (ul. Trakt Ksigzecy) a wlotem DK29
(ul. B. Chrobrego) wyznaczono powierzchnie przebrukowania.  Skrzyzowanie nr 2 zaprojektowano
jako skrzyzowanie czterowlotowe cze$ciowo skanalizowane. Promienie wytukowah wynoszg R=8 m.
Dla zapewnienia lepszej przejezdnosci wprowadzono powierzchnie przebrukowane na wlocie ul. Stonecznej
0 wartosci promienia wytukowania R=12 m oraz R=15 m. Na przejéciu dla pieszych w ciggu drogi krajowej
nr 29 zaprojektowano wyspe dzielacg jezdnie ograniczong kraweznikami o szerokosci 2 m. Na czas
wykonywania rob6t budowlanych zwigzanych z podnoszeniem mostu, przewidziano objazd tymczasowy,
ktory zaprojektowano na predkos¢ projektowa Vp=30km/h. Objazd tymczasowy poprowadzony
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jest po wschodniej stronie mostu i sktada sie z odcinka prostego o dtugosci ok. 250 m i szeroko$ci jezdni 7 m.
Jego poczatek zaprojektowano na wysokosci budynku nr 2 (budynek zabytkowy), a zakonczenie znajduje
sig na skrzyzowaniu DK29 z ul. Murng oraz ul. Stoneczna, Zaprojektowano jednostronny chodnik po stronie
prawej o szeroko$ci 2 m.

6. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow, materiatéw, paliw
oraz energii:
Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw i energii bedzie wynikata
z zastosowanych technologii prac oraz organizacji pracy na etapie realizacji Przedsiewzigcia. Wykorzystane
zostang materialy budowlane potrzebne do przebudowy obiektu mostowego i mostu tymczasowego
oraz uktadu drogowego i infrastruktury towarzyszacej. Woda, paliwa i energia wykorzystane zostang
wylacznie w ilosciach niezbednych. llo§¢ koniecznych do realizacji Przedsigwzigcia wody, surowcow,
materiaiéw, paliw i energii zostanie oszacowana na etapie projektu budowlanego i wykonawczego.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko:
Emisja zanieczyszczen do powietrza (realizacja inwestyciji).
Na etapie realizacji inwestyciji przewiduje sie wystapienie dwoch typoéw emisji do powietrza:
— emisji spalin wynikajacej z pracy maszyn i ciezkiego sprzgtu budowlanego oraz ruchu pojazdow
transportujgcych drewno i materiaty budowlane,
— emisji pylow wynikajacej z pracy maszyn budowlanych oraz ruchu pojazdéw.
W okresie prowadzenia wycinki drzew i krzewdw, w czasie prowadzenia prac ziemnych oraz budowy zrédiem
zanieczyszczen powietrza bedg maszyny budowlane oraz pojazdy transportujgce surowce i materialy potrzebne
do wykonania poszczegoinych robot. Emisja ta bedzie miata charakter niezorganizowany i na obecnym etapie
jest trudna do oszacowania. Zrédiem emisji zanieczyszczen pylowych do powietrza mogg by¢ takze prace
ziemne zwigzane z usuwaniem humusu, rozbiorkg istniejacych obiektéw, utwardzaniem nawierzchni, a takze
wycinkg drzew i krzewow oraz przetadunkiem materialdw budowlanych. Emisja pylu podczas tego typu prac
ma charakter niezorganizowany, uzalezniony nie tylko od ilosci i rodzaju usuwanego i transportowanego
materiatu, ale w gtownej mierze od warunkéw meteorologicznych i wilgotnosci podioza. Wobec tego poziom
emisji jest trudny do oszacowania. Aerozol atmosferyczny powstajacy w procesach mechanicznych nalezy
do frakcji pytow gruboziarnistych, ktore szybko ulegaja depozycii i nie majg duzego znaczenia dla srodowiska
i zdrowia ludzi. Przewiduje sie, Zze na etapie realizacji, ze wzgledu na rozproszenie prac generujacych
zanieczyszczenia wplyw Przedsiewzigcia na $rodowisko bedzie ograniczony do najblizszego sasiedztwa miejsc
prowadzenia prac i nie bedzie znaczacy.
Emisja hatasu (realizacja inwestycji).
Na etapie realizacji inwestycji emisja hatasu bedzie generowana przez prace maszyn i cigzkiego sprzetu
budowlanego oraz ruch pojazdéw obstugujacych budowe. Zasieg oddziatywania hatasu zwigzanego z budowsg
zaleze¢ bedzie od typu zastosowanych maszyn, liczby réwnocze$nie pracujacych maszyn i czasu ich pracy.
Poziom mocy akustycznej wigkszosci maszyn budowlanych oraz pilarek tancuchowych miesci si¢ w granicach
Lwa = 105-115 dB. W okresie pracy maszyny maksymalny zasieg oddziatywania hatasu o poziomie LA = 60 dB,
ktéry moze byé odbierany jako ucigzliwy, wynosi:

Lwa = 105 dB-d,~70m
Lwa=110dB-d,~ 140 m
Lwa=115dB-d,~210m



Maksymalny zasigg oddziatywania hafasu o poziomie LA = 70 dB, ktory moze by¢ odbierany jako bardzo
ucigzliwy, wynosi:
LWA=105dB-dz~20m
LWA=110dB-dz~40m
LWA=115dB-dz~70m
LWA=120dB-dz~130m

Emisja zanieczyszczen do powietrza (eksploatacja).
Na etapie eksploatacji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie wynikata z pracy i ruchu maszyn
oraz pojazdow koniecznych do przeprowadzenia ewentualnych prac modernizacyjnych i konserwacyjnych.
Emisje beda sig¢ odbywaty w odstgpach czasu i nie bedg one emisjami wyrozniajacymi sie z tta emisji
zanieczyszczen do $rodowiska. Nie przewiduje sie zmiany emisji zanieczyszczen wynikajacych z eksploatagii
Przedsiewziecia
w stosunku do stanu obecnego.

Emisja hatasu (eksploatacja).
Na etapie eksploatacji emisja hatasu do powietrza bgdzie wynikala z pracy i ruchu maszyn oraz pojazdow
koniecznych do przeprowadzenia ewentualnych prac modernizacyjnych i konserwacyjnych. Emisje bedq
si¢ odbywaly w odstgpach czasu. Nie przewiduje sie zmiany emisji hatasu wynikajacych z eksploatacii
Przedsigwziecia w stosunku do stanu obecnego.

8. Rodzaj, przewidywana ilo$¢ i sposob postepowania z odpadami:
Etap realizacji

W fazie realizacji inwestycji powstang znaczne ilosci odpadow, ktore zasadniczo nalezy podzieli¢ na cztery
gtowne grupy:

— gruz rozbiorkowy — beton, cegta, kruszywo ceramiczne, grunt elementy konstrukcji metalowe;

— odpady z budowy drég — odpady nawierzchni asfaltowej lub betonowej, kostka brukowa i krawezniki,

tluczen, piasek, zwir,

— odpady z placu budowy — papier, tektura, tworzywa sztuczne, metal, farby, lakiery,

— odpady komtnalne.
Zaplecze budowy wyposazone bedzie w niezbedna ilos¢ pojemnikow, konteneréw i koszy do czasowego
magazynowania odpadow budowlanych. Nastepnie odpady zostang przekazane do unieszkodliwienia
lub ponownego wykorzystania (podmiot posiadajacy stosowne zezwolenie na przetwarzanie odpaddw).
Czestotliwos¢ usuwania odpadow z terenu budowy uzgodniona bedzie pomiedzy wytwarzajacym a odbiorca,
tak aby z jednej strony nie dopusci¢ do przepetnienia pojemnikow magazynowych, a z drugiej strony aby ilosé
odpadéw przygotowanych do wywozu uzasadniafa transport. Na etapie sporzadzania Karty Informacyjnej
Przedsigwzigcia nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie ilosci odpadéw jakie moga powsta¢ na etapie realizacji
przedsigwziecia.
Sktadowane surowce wtorne przechowywane sa w zamknigtych zadaszonych wiatach, podiogi wylane z warstwy
betonu co powoduje zabezpieczenie na utleniania i przedostawanie sig zanieczyszczefi do gruntu.
Powstajace odpady bedg segregowane i przechowywane w miejscu do tego wyznaczonym, w sposob
uniemozliwiajacy niekontrolowane uwalnianie sig do Srodowiska, a nastgpnie sukcesywnie przekazywane
podmiotom do uprawionym uprawnionym. W celu optymalizacji gospodarki odpadami w trakcie realizacji
Przedsigwzigcia opracowany zostanie plan gospodarki odpadami. Przy prawidlowym sposobie postepowania
z powstajgcymi odpadami oraz odpowiednim ich zagospodarowaniu, na etapie realizacji proces budowlany
nie bedzie wywierat negatywnego wplywu na $rodowisko. Przewidywane ilosci odpadéw bedg mozliwe
do doprecyzowania na etapie projektu budowlanego.



Etap eksploatacji

Potencjalne powstawanie odpadow na etapie eksploatacji zwigzane bedzie z prowadzeniem prac
utrzymaniowych i konserwacyjnych oraz z ruchem pojazdéw. Nie przewiduje si¢ powstawania znaczacej ilosci
odpadéw. Na etapie sporzadzania Karty Informacyjnej Przedsiewzigcia nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie
ilosci odpadow jakie moga powstac na etapie eksploatacji przedsiewzigcia.

9. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko:

Przedsiewziecie jest zlokalizowane w terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Odleglos¢ do granicy z Niemcami
wynosi ok. 38 km. Z uwagi na odleglo$¢ od granicy parnstwa, lokalny charakter Przedsigwziecia oraz niewielki
zakres nie przewiduje sie mozliwosci wystapienia transgranicznych oddziatywan na $rodowisko. .

10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(it. Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 ze zm.) znajdujace sie w zasiggu znaczacego oddzialywania
przedsigwzigcia:

Przedsiewzigcie lezy w granicach dwoch obszaréw Natura 2000. Przeprowadzono analiz¢ dla obszaru
majacego znaczenie dia Wspolnoty, projektowanego specjainego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
Kroénienska Dolina Odry PLH080028 i obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Srodkowej Odry
PLB080004.

11. Oddziatywanie skumulowane:

W zasiegu oddziatywania przedsiewziecia zaplanowano realizacjg czterech inwestycji, ktore moga potencjalnie
powodowa¢ kumulacje oddziatywan: rewitalizacja czesci dolnego miasta obejmujacego ulice: Bobrowa, Grobla,
pl. Prusa, Zeromskiego, Wodna, Rybaki; budowa obwodnicy m. Krosno Odrzanskie w ciagu drogi krajowej nr 29
wraz z przebudowa istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej, zabezpieczeniem terenéw rolnych i lesnych
oraz ochrona dobr kultury, zabezpieczenie przed powodzig miasta Krosno Odrzanskie, odbudowa zabudowy
regulacyjnej rzeki Odry — przystosowanie do Il klasy drogi wodnej na odcinku od miejscowoéci — Sciniawa
do ujscia Nysy Luzyckiej — Etap I1.

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii:

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia generalnie nie wigze sig z ryzykiem powaznej awarii.
W trakcie wykonywania robot sytuacjg awaryjng moze by¢ wyciek substancji ropopochodnych do gruntu.
W przypadku wystapienia takiej sytuacji, wykonawca zobowigzany jest do natychmiastowego usunigcia
zanieczyszczonego gruntu i do przekazania go do unieszkodliwienia firmie, ktéra ma zgode na odbior, transport
i unieszkodliwianie takich odpadéw.

Sytuacje awaryjng w eksploatacji przebudowanego mostu moga stanowic¢ gtownie wypadki drogowe,
bedgce zrédtem niekontrolowanego wycieku substancii z pojazdéw transportujacych. W wyniku kolizji, wypadkow
lub katastrof drogowych moze dojé¢ do rozszczelnienia zbiornikow i instalacji samochodowych, z ktérych moga
zostaé uwolnione ptyny eksploatacyjne lub paliwa. Przybudowanie mostu zwigkszy odpornosé obiektu na ryzyka
zwigzane ze zmiang klimatu, w szczegolnosci w zakresie odpornosci na zagrozenie powodziowe i zagrozenia
spowodowane sptywem lodu. Poprzez realizacje gtownego celu przebudowy mostu (zwigkszenia minimalnego
przeéwitu) usprawnione zostang warunki pracy lodotamaczy i tym samym zmniejszone ryzyko powstania powodzi
zatorowych. W tym kontekécie realizacja przedsxng;e;cl :staQOWI opcje adaptacyjng do zmian klimatu
dla zabudowy zagrozonej potencjainymi powodmamfZatorowy i ‘\




